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наго Совьша Членъ, Президеншъ Россш- 
ской Академи, бывший Государсшвениымъ 
Секрешаремь, Минисшромъ Народнаго 
Просвьщеня и Иносшранныхь ИсповБ- 
данй, ПредсБдателемъ Адмиралшейскаго 
Департамента, Генералъ - Адъющантомъ 
при ИмпЕРАТОРЪ Пдвль ПЕРВОМЪ, 
Александръ Семеновичь Шишковъ, воспи- 
шанный вь Морскомь Кадешскомъ Корпу- 
съ, служивпий мномя на морЪ кампани, 
между прочимъ ньсколько лдЬшъ въ Среди- 
земномъ мор и въ Архипелагь, Началь- 
сшвовавипи въ мирное время и въ войну 
съ Шведами, фрегатомъ и кораблемъ, все- 
гда особенно занимался науками и слове- 
сноспию Иностранною и Росайскою ‚, и 
потому бывший Государсшвенной Адми- 
ралтмействъ Коллеги Президеншь Голе- 
нищевъ-Кушузовъ, получая ошъ ИмперлА- 
тРИЦы ЕКАТЕРИНЫ П, разныя до мор- 
скаго искусшва ошносяпияся и друМя со- 
чиненя къ разсмошрЪфнио, ошдалъ Алек- 
сандру Семеновичу для перевода на Росеш- 
сюй языкъ вышедшее тогда знамениша- 
го Профессора Рома сочинеше подъ наз- 
вантемъ: АгЕ 4е 1а Магше, Морское искуст- 
во, содержащее Теоршо и Пракшику Кора- 
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блестроен1я (основанную па вновь про- 
изведенныхь опышахь о сопропзивлен!а 
жидкихъ шьлъ), Теорзю и Нрактаку Во- 
оруженля и Морскую Тактику. Переводъ 
требоваль особенныхъь познаний въ нау- 
кахь и въ Росайскомъ якыкв, совершенъ 
съ лучшимъ уснЪхомъ, напечатанъ и пос- 
вященъ ИмпЕРАТРИЦ+, Въ тоже время 
Александръ Семеновичъ составилъ шрехъ- 
язычный Морской Словаръ и ‘началь сочи- 
нене Морскаго Словаря ‘съ объяснезлемъ 
всъхь содержащихся въ ономъ названш. 
Не взирая на обширныя заняпия по раз- 
нмъ важнымь Государешвеннымъ долж- 
ностаямъ и поручевнлямъ, не взирая на от- 
лучки въ чужме крам по обязанностямъ 
службы, всегда удЬлялъ времл на продол- 
жен1е сего полезнаго труда своего. Въ 
‘830 годь, педнесъ Словарь, ГосудлРю 
ИмнеЕРАТОРУ и всеподданнЪише просилъ 
поручить оный для пополненя Ученому 
ВБомитету Главнаго Морскаго Н@Шмаба; 
на се приношевше, Его ИмнеРАТОРСКО- 
му ВЕЛИ ЧЕСТВУ «благоугодно было отавБит- 
спвовать ВсЕмилостивьйшимьъ Рес- 
крипщомъ въ слЬдующихъ словахъ: 
„„.Александрь Семеновичъ! получивъ 
чрезъ Начальника Морскаго Штаба Моего 
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с чиненный вами лолный Морской Словарь, 
и видя изъ отношеня вашего къ нему, 
что и на прежная ваши по. Морекой час- 
ши сочиненя, право перепечатыван1я вы 
предоставляете Правительству, Я съ о5о- 
беннымъ удовольсшвемъ изъявляю, вамъ 
за се Мою признашельность.“* 

‚Груды ваши всегда были полезны 
отечеству, и мнЪ пряшно видЪшь, что 
и въ свободное отшъ службы время вы вза- 
ботитесь. о пельзахъь наукъ; обращая же 
вниман!е ваше на облегчен1е средетвъ къ 
изученю Морскаго искуства, вы шЬмь 
способствуете успЪхамъ. части ‚ состав- 
ляющей предмешъ моихъ. попечении.“ 


Пребываю къ Вамъ благосклоннымъ 


На подлииномь подписано собсшвенною 


Его НИмпЕРАТОРСКАГО ВЕЛИЧЕСТВА 


рукою: | НИКОЛИй. 


Въ поже время Нредсьдатель. Учена- 
го Комитета получиль отъ Господина 
Начальника Главнаго Морскаго’ ИШпаба 
предписан:е ‚ въ которомъ сказано’: 

„ГосудАРЬ ИмпЕРАТОРЪ принявь 
благосклонно поднесенный Г. Адмираломъ 
Е ишковымь составленный имь Морской 
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Словарь, и изъявивь ему Высочадйшимъ 
Рескрипшомъ ошъ 26-го прошедшаго Авгу- 
сша, за полезные труды его Свою приз- 
нашельносшь, вмстЪ съ фмъ повельть 
мнЬ соизволилъ, внести. Словарь сей, со- 
гласно желаншю Г. Адмирала ИГашкова, 
въ Ученый Комитешь Морскаго Штаба 
Его ИмпЕРАТОРСКАГО ВЕЛИЧЕСТВА, ДЛЯ 
пополнения. “* | 

„Въ сльдстве сего честь имфю препро- 
водить при семъ къ Вашему Превосхоли- 
шельсшву вышеупомянутое —сочинеше 
Александра Семеновича, въ шрехъ кни- 
гахъ заключающееся , для приведен1я оз- 
наченной ВысочаАЙШЕЙ воли въ Ииспол- 
нен:е.“ 

О сдфланномъ имъ приношенш Слова- 
ря тогда же Сочинитель увБдомилъ Пред- 
сБдателя Комишета сльлующимъ пись- 
МОМЪ: 

‚„Извьстную Вамъ рукописную книгу 
мою подъ назвашемъ лолный, Морской 
Словарь, повергнулъ я при письмЬ моемъ 
къ Стопамъ Его Импердадторсклаго ВЕ- 
ЛИЧЕСТВА. Хошя я боле пяшнадцаши 
лЬшъ занимался сею книгою, но желая 
чтобы по всёмъ относящимся къ морепла- 
ванио, наукамъ, искусшвамъ, художесшвамъ 
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и мастерсшвамъ, всь употребляемыя въ 
оныхь назван1я въ ней собраны, и посред- 
сшвомъ чертежей объяснены были, по 
великой обширносши сего Словаря, не 
могъ я, при всемъ моемъ неусыпномъ ста- 
рана, довесшь его. до желаемой полноты 
и совершенства ‚ особливо’ же при ошвле- 
чени разными возлагаемыми: на меня дол- 
жностями; се было причиною, что. Сло- 
варь хотя мною окончанный но непол- 
ный, оставался у меня праздно лежащимъ, 
не изданнымъ. НынЪЬ по староеши моей 
и болЬзнямъ, не имБя никакой возможно- 
сши симь заниматься и опасаясь, чтобъ 
посл меня труды мом не пропали, нпре- 
проводилъ я Словарь, какъ послЬднюю дань 
ревностнаго: служенля моего. во флот, къ 
ГосудАРЮ ИмпеЕРАТОРУ, прося Его ВЕ- 
личество поручить оный Морскаго И[пта- 
ба Ученому Комитету, въ козпоромъ Вы съ 
прочими почтенньйшими членами, первен- 
ствующимъ засьдаете. Я увфренъ, что 
Словарь въ рукахь Вашихъ доведенъ будешь 
до шой полноты и совершенешва, до ка- 
кихъ я довесть онаго не могь. Опюобране 
отлъ всЪхъ принадлежащихь къ моренлава- 
н1ю и кораблестроенио частей, всЬхъ упо- 
тшребляемыхь въ оныхъ художественныхъь 
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терминовъ, покажешь Вамъ чего въ оной 
недостшаешъ и что прибавишь должно. 
Зная усердное Ваше и всБхь почтеннЪй- 
итихь господъ Членовь Комитета стара- 
н:е о пользЪ службы, я безбоязненно предо- 
сшавляю свъдьн1ямъ и попечен!ямъ Вашимъ, 
исправить, пополнить и довершить мой 
трудъ, или собранное трудами Вашими 
особо приложить; однимъ словомъ, я ош- 
даю въ полное Ваше распоряжене, сей 
Словарь и равнымъ образомъ прежде со- 
чиненные, изданные мною журналы, кампа- 
по Адмираловъ Грейга и Чичагова про- 
тивъ Шведовъ и проч:) отдаю въ соб- 
сшвенностшь Комитета, предоставляя ему 
право, п изъ оныхъ, которые понадобят- 
ся, вновь издавать и перепечатывать по 
его благоусмотрЪн!ю." 

Получивь вышеприведенное Высо- 
ЧАЙШЕЕ повельнше, Предсьдатель Коми- 
шеша приступилъ къ разсмотрЬню Сло- 
варя, и непрежде какъ чрезъ нЪсколько 
мЬсяцевъ даль Комитету предложен!е, вь 
кошоромъ сказано: 

‚Дабы исполнить извьсшное Комише- 
шу ВысочаАдйшЕЕ повелЪне ошноситель- 
но Словаря Г. Адмирала Шишкова, я раз- 
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смашривалъ сей Словарь съ крайнимъ вни- 
манемь, и нашелъ: 

1-е, Всь слова принадлежания къ нау- 
камъ, художесшвамъ, ремесламъ и искуст- 
вамъ до мореплаван!я ошносящимся, пом$- 
пены алфавишнымъ порядкомъ—9-е., Все 
что подъ названлемъ сихъ словъ въ морепла- 
ван извъешно, въ СловарЪ описано со вся- 
кою подробноспию и ясноспаю, кошорыя 
служашъь вовымъ доказательстшвомъ раз- 
нообразныхъ обширныхъ познаний Г. Адми- 
рала Шишкова, и приверженносши его ко 
Флоту, ибо не взирая на двухьльшни по- 
ХОДЪ съ И мпЕРАТОРОМЪ АЛЕКСАНДРОМЪ 
Плдвьловичемъ, не взирая на всЪ заняппя 
по должности Государственнаго Секре- 
тпаря и Министра Просвьщен1я, онъ зани- 
мался сочинен1емъ ‚, которое полезно для 
служащихъ во ФлотЪ.— 5-е, Всьхь словъ 
помъщено въ Словарь 1251. — 4-е По при- 
чинЪ послЬдовавшихъ измъненй и изобръ- 
пен въ разныхъ наукахъ, художествахъ, 
и въ самыхъ дЬйсшаяхь до мореплаван1я 
относящихся, должно въ СловарЪ, какъ и 
сочинитель шого желаетъ, сдБлать раз- 
ныя поправлен!я, и нькошорыя слова при- 
бавишь.—5-е. Для исполнен1я сего надле- 
жало раздБлить Словарь на ньсколько осо- 
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бенныхъ Словарей по разнымъ часшямъ 
Морскаго искусшва, и употребить со- 
дъйстиая извЪсшныхь знанш и опышно- 
сши въ каждой части. Я составилъ изъ 
Словаря Г. Адмирала ИЧишкова, пять от- 
дбльныхь Словарей, а именно: по Кора- 
блестироен!ю, Вооруженюо, Кораблевожде- 
ню, Аршиллерл и Наукамъ. — Для по- 
полненй въ Кораблестроен!и обрашился 
къ Г. Генераль-Интенданшу; по обыкно- 
венной его крайней ревносши способ- 
ствовать всему, что можешь быть поле- 
зно, онъ поручилъь Г.г. Корабельнымъ Ин- 
женерамъ сдълать нужныя исправлен!я и 
пополнения ‚, и отдастъ оныя на разсмо- 
шрън!е Учешнаго Комитета.— Съ Слова- 
ремъ по Вооружен!ю, отнесся къ Команди- 
ру Корабля Кульма, Г. Капитану 1-го ран- 
га Лазареву, который всЬми служащими 
во ФлотЪ, начиная съ Высшихъ Начальни- 
ковъ, признанъ отлично искуснымъ Капи- 
шаномъ. — Съ Словаремъ по Кораблевож- 
денпо, къ бывшему Командиру Шлюпа 
Мирнаго, во время многошрудныхъ под- 
виговъ среди льдовь въ близосши Южна- 
го Полюса, Начальствовавшему Кораб- 
лемъ Азовомъ въ Наваринскомъ сражен, 
Г. Контръ Адмиралу Лазареву; онъ въ сихъ 
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двухъ необыкновенныхь кампаняхь дока- 
заль искуство свое въ Кораблевождент.— 
Морской Аршиллерли Г. Генералъ Ма1оръ 
Богдановъ, по долгольшнему надзору надъ 
школою Морской Артиллерш, всегда осо- 
бенно занимался Теорлею и Пракшикою 
сей науки, по распоряжен1ю Высшаго На- 
чальстшва, сочиняешъ планы, дЬлаешъ моде- 
ли, производитъ разныя опыты, а потому 
собраше словъ принадлежащихъ къ Аршил- 
лерш, вручено оть меня Г. Богданову.— 
Г. Капитанъ 1-го ранга Горковенко съ дав- 
няго времени преподаетъ въ Морскомъ Ка- 
дешскомъ КорпусЬ высшую Машемашику, 
Механику, Физику; шри посльдовательные 
Начальника Корпуса возложили на него 
должносшь Инспектора надъ классами; по 
симъ причинамъ я обратился къ нему для 
пополнен1я Словаря по Наукамъ до Мор- 
скаго Искусшва относящимся. — Такимъ 
образомъ, извьсшныя знаня и опышность 
Г.г. Генераль Иншенданша и Корабель- 
ныхь Инженеровъ, Коншръ Адмирала и 
Капитана Лазаревыхъ, Генералъ-Ма1ора 
Богданова и Капитана 1-го ранга Горко- 
венки, служашъ удостшовёренемъ и руча- 
тпельсшвомъ Комишешу, что Высочай- 
ше повельнное дополнеше кь Словарю 
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Г. Адмирала Шишкова, сдьлано будеть 
лучшимь образомъ; для большей пользы 
и удобноеши полагаю, пять часшныхъь 
Словарей не соединяшь вВЪ одинъ обпий 
Словарь расположенный по Алфавишному 
порядку; тогда Морские Инженеры будуть 
имьть особенный Словарь по Корабле- 
строеню ‚ Артиллерисвюе Офицеры по 
Артиллерш, для Офицеровъ Флошскихъ 
будешъ Словарь собсшвенно по Вооруже- 
нпо, Кораблевождениюо и по Наукамъ до 
Мореплаван1я отноеящимсл, а всь пять 
частей висеть сосшавятъ обший Морской 
Словарь, или шакъ сказать кратокую Мор- 
скую Энциклопедно.“* 

Предпринятое дополнене Словаря 
пошло весьма уепЬшно; покойный Г. Гене- 
ралъ-Интшендантъ и состояпий нынЪ въ 
семъ званши, доставили препровожденныя 
къ нимь выписки словъ, принадлежащихъ 
къ Кораблестроен!ю съ прибавлен1ями и 
дополнешями, и пошому можно было. при- 
ступить къ печатаню Словаря ло Кора- 
блестроеню. Желая произвесши изданле 
всьхъ пяти Словарей выгодньйшимъ обра- 
зомъ для Комитета, Предсфдатель, какъ 
Члень ИмпЕРАТОРСКОЙ Российской Ака- 
дем1и, обрашился къ Президенту оной съ 
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письмомъ въ слЬдующихъ словахъ: „Шзъ ош- 
ношен1я моего Мая опть 29-го за М 167-мъ, 
Вашему Высокопревосходительству извЪ- 
сшно, какая м5ры приняты, чтобы, со- 
гласно желано Вашему, сочиненный Ва- 
ми Морской Словарь въ чемъ нужно до- 
полнить; Комишешть ревносшно занимаясь 
п1Ъмъ, что можешь быть полезно служа- 
щимъ во Флошь, намБренъ пристувить 
къ издано драгоцфннаго Вавгего для нихъ 
подарка, съ удовольсштвемъ заплатятъ 
за бумагу и награвирован1е разныхъ Чер- 
ежей, и какъ Морская Типографля имъеть 
столько рабошъ, что не можеть принять 
еще новой, шо должно будешъ печатать 
въ Типограф!а посторонней. Имя честь 
быть Членомъ Россшской Академш, я 
желаю, чтобы издавне одного изъ лучшихь 
шворен нашего Президента, произведе- 
но было въ ея Типографли, а потому, обя- 
занноспию поставляю представить Ваше- 
му Высокопревосходительсшву:— 1-е. Ака- 
дем1я особенно занимается объяснен1емъ 
словъ входящихъ въ составъ Русскаго язы- 
ка во всъхъ разныхъ ихь значен:яхь; —о-е. 
весьма мномя слова, принадлежапля къ 
Морскому искусшву и помщенныя въ Ва- 
шемъ СловарЪ, совершенно Русския, а имен- 
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но: Корабль, Руль, Парусб, Весло, Якоть, 
„Дно, Вбха, Корма, Носё, Судно, Отмель, 
Снасть, Маяк, Канат, Водололь, Дол- 
гота, и проч., друпя хошя и иносшран- 
ныя, но обрусьли какъ шо: Маста, Кар- 
та. Портёф, Флаг, Блок, ИШГмобка, 
Магнитё, Гавань, Галлотф, Штормё, и 
проч. Подобныхъ словъ какъ первыхъ, 
такъ и послфднихь великое множество. 
3-е. Академ1я издаешьъ на свой счешь со- 
чинен1я и переводы полезные для Рус- 
скихъ. Словарь Вашь будешъ весьма по- 
лезенъ и нуженъ, для знаменитой части 
Русскихь, шо есшь для служащихь во 
Флошь и для торговаго нашего Морепла- 
ван1я, особенно нынЪ$, когда по Высочлай- 
шей вол учреждено новое Училище Судо- 
ходсшва. — 4-е. Академ1я приняла на себя 
издан1е всЪхъ Вашихъ сочинени.—_По симъ 
совокупнымъ причинамъ я нахожу, что она 
должна участвовать въ издан!и одного изъ 
полезньишихъ произведен неусыпныхъ 
тпрудовь Вашихъ, должна шЪБмъ паче, что 
таковое учаспие, не потребуетъ никакихъ 
издержекъ, кромЬ печатан1я безъ платы; 
при семъ случаь полученме плашы было 
бы столько же неприлично для Академии, 
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сколько напрошивъ ей прилично спосибше- 
сшвовать общеполезному дБлу и восполь- 
зовашься новымъ случаемъ изъявить ея ува- 
жене достопочтеннфишему нашему Пре- 
зиденту. “ 

На с1е письмо, Сочинитель Словатя, 
какь Президеншъь Академ, ошвьтство- 
валъ: „Я предложилъь Росойской Импе- 
РАТОРСКОЙ Академ Ваше ко мнЪ пись- 
мо, въ кошоромъ, имБя попечение о издава- 
на нужныхь для Флоша книгь, желаете 
Вы, чтобъ сообщенная мною въ Ученый 
Комитешь Морскаго ИШпаба книга, подъ 
названемъ „Морской Словарь, напечата- 
на была въ Академической Типографаи, 
на основан! въ письмЪ Вашемъ изложен- 
номЪъ. Академя шЪмъ съ больышимъ удо- 
вольсшвемтъ на то соглашаешся и благода- 
ришъ Васъ, что подаете ей способъ уча- 
сшвовапть въ издан!и книги, которая бу- 
дучи полезна для Морской службы, полезна 
также въ ошношенил нъ языку, пошому 
что совмЬщаетьъ въ себЪ множество назва- 
нш, въ Морскихъ наукахъ, искуствахъ, худо- 
жеставахъ и ремеслахт» употребительныхъ 
и въ ней объясненныхь.“ 

Но получен! сего ошвьта, начато 
лечатан1е предлежащаго Словаря по Ко- 
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раблестроен!ю; пужно было сдфлать по- 
требные къ оному чершежи сообразно съ 
объяснен!емъ словъ и поручить с1е искус- 
ному Корабельному Инженеру; по ошно- 
шеню о семъ къ Г. Генералъ-Иншендан- 
шу, присланъ обучавипися четыре года 
въ Англи Инженеръ Михельсонъ; онъ сдЬ- 
лалъ лвадцашь одинъ чертежъ, которые 
разсмотр&ны и утверждены старшимъ изъ 
присушствующихь въ Учешномъ Коми- 
шеть, Корабельнымъь Масшеромь Г. Амо- 
совымъ; корректура, въ шомъ чшо собст- 
венно относится до Кораблестроенля, по- 
ручена была также Инженеру Михельсону; 
упоминаемые 2, чертежъ , выгравирован- 
ные здБсь приложены. 

ТГакимъ образомъ произведено испра- 
влен1е, дополнен1е и издаше Словаря ло 
Кораблестроенйо ‚ который, служащими 
во Флошь и Корабельными Инженерами 
конечно приняшь будешь съ особеннымъ 
удовольствлемъ, шфмъ паче, что такова- 
го на Росайскомъ языкЪ еше не было. 
Въ семъ СловарЪ разныхь назван 313..Въ 
штомъ числ оставленныхъ безъ всякаго по- 
правленля 210, поправленныхъ 62, не пом$- 
щенныхъ Сочинищелемъ 41; при оконча- 
1 поправленныхь назван. поставле- 
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ны **, при назвамяхь непомьщенныхъь 
Сочинителемъ *. 
Словари по Наукамъ, не принадлежать 
къ сисшемашическимъ изложенлямъ, упо+ 
пшребляемымъ для преподаваная сихъ Наукъ, 
но обучающимся достшавляють великое 
пособ1е для прюбрьшен1я нужныхь имъ 
свБДБН; за примБръ: Гардемарины и Уче- 
ники Кондукторскихъь рошъ учебнаго Мор- 
скаго Экипажа; при самомъ поступлеши 
ихь въ классъ Корабельной Архитекшу- 
ры, имБя предлежапий Словарь, весьма 
скоро, такъ сказать не примышнымъ обра- 
зомъ узнающьъ объясненныя назван1я, от- 
носяпияся собственно къ Кораблестрое- 
н1ю. Упражняющимся въ Наукахъ, Сло- 
вари служашъ вспомогательнымъь сред- 
сшвомъ въ ихъ заняпаяхъ, къ облегчению 
памяти и шрудовъ; легко случится, чшо 
назван1е или значене назван1я, не часто 
употребляемаго, какъ на примБЬръ въ Кора- 
блестроени: Батоксовыя-Лиии, „Дром- 
гедФ, Котендауиф, Слиркетингв, и друме 
подобные, не скоро придуть на память, 
въ шакомъ случаъ, предлежаний Словарь 
готовое пособ1е; наконепъ ежели не обра- 
зцаюпие особеннаго вниман1я на одну ка- 
кую либо Науку, пожелающьъ имЕшь свф- 


ХУТ 


дне о шомъ, что имъ кажется въ сей 
Наукь примбчан1я достоино, они могуть 
весьма легко найши желаемыя свЬдЪн1я въ 
Словаряхъ.— Польза Словарей по Наукамъ 
сшолько всмъ извБсшна, чщо не нужно 
о семъ распространяться. 

Александръ Семеновичь Шишковъ, окан- 
нивая поприще примбрнаго , боле бо-ши 
льышъ продолжаемаго служешя Отечеству, 
доставилъ новое доказательство своихь 
чувсшвовайй къ служащимь во Флошь, 
крайняго желаня быть имъ полезну, а 
потому они конечно съ особеннымъ удо- 
вольсшаемъ увидятъ изображен1е досшо- 
почшеннаго Сочинишеля Морскаго Слова- 
ря, — Поршрешь его, по порученю Рос- 
сиской Академша выгравированный Г-мъ 

Профессоромъ нии ‚ здБсь помБ- 
щенъ. 


ПредстьаательКолитетаГоленииев6-Кутузовв. 


СЛОВАРЬ ПО ЕОРАБЛЕСТРОЕНТЬ, 


хол ЦЩ0Щщ5Ьщ^ холл ^^ 
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АнкЕРЪ-ШТОКЪ, ИЛИ Якорный Штокъ, 
имя сущ. муж. — Къ каждому двухъ рого- 
му Якорю, на верхн!й конецъ Верешена, 
поперечно Лапамъ, придфлываюшь дере- 
вянный брусъ сосшояций изъ двухъ зишукъ 
въ шолщину Верешена, длиною равный 
всей длинЪ Якоря; си двЪ пипуки, объем- 
ля Верешено поперечно, скр$плены одна 
съ другою жел$зными Бугелями и Болзпа- 
ми, сосшавляюшь Анкеръ- шшокъ, безъ 
кошораго Якорь не можешь бышь упо- 
требленъ надлежащимъ образомъ, ибо бро- 
шенный въ воду, Шшокомъ ложишся на 
груншъ земли; Лапы перпендикулярны къ 
плоскосши Штока, и пошому углубляют- 
ся въ землю. * * 

Ахтевъ-люкъ, имя сущ. муж. — Одинъ 
изъ главныхъ шрехъ Люковъ, первый опть 
Грошъ-мачшы къ КормЪ, служаций для опу- 
скан1я въ Трюмъ разнаго груза, сдзланъ 
на каждой ПалубЗ, одинъ надъ другимъ. ® * 

АхтЕРЪ-ШТЕВЕНЬ, Имя сущ. муж. — 
На Голландскомъ языкЪ значишь шоже что 
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на Англинскомъ Старнъ-посптъ, но первое 
наименован1е употребляемо болфе у Мо- 
реплавашелей, вшорое у Корабельныхъ ма- 
сптеровъ, какъ и мнох!я друг1я слова, вве- 
денныя къ намъ въ Оснасшку или Воору- 
жен1е Корабля съ Голландскаго, а въ Сшро- 
енёе съ Англинскаго языка. Сэатарнъ-пос- 
комъ называюшщъ прямый съ чешырехъ 
сторонъ въ извёстную чполщину обдЪлан- 
ный брусъ, сшояпий вершикально, ‘а на 
иныхъ Судахъ нЪсколько наклонно назадъ 
на Кормовой оконечносши Киля, служаций 
главнымъ основан1емъ ЁВормовой части во- 
обще всякаго Судна. Посему Сштарнъ-посятъ 
или Ахперъ-шншевень, дзлаютьъ изъ самаго 
«рзнкаго прочнаго дерева; верхнай конецъ 
доходить до такой высошы чтобы мож- 
но всшавишь надъ онымъ Румпель для 
управлен!я Рулемъ, копораго Нешли укрё- 
члены на Сшарнъ-пост, см. черхпежъ т-й. 
Б. 

БАБА, имя суш. жен.—Больной чешве- 
роугольный кусокь чугуна или шяжелая 
Гиря, имфющая вверху узко, за кошорое 
привязывают веревку проходящую чрезъ 
большой Шкивъ, всшавленный въ верхнемъ 


брус, шакъ называемаго Копра, кошорый 
составленъ изъ горизоннтальной переклади- 
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ны, соединенной съ вершинами двухъ вы- 
сокихъ сшоекъ, ушвержденныхъ на подви- 
жномъ деревянномъ основан. Бабу упо- 
шребляюшьъ для вбиван1я въ землю Свай, 
охраняющихъ берега каналовъ ошъ осыпа- 
н1я, или служащихъ основан1емъ, для ушвер- 
жден!я на ономъ какого либо здан1я сшрое- 
маго на водЪ и на берегу. Коперъ подво- 
дяшъ къ Сваф шакъ, чтобъ Баба находи- 
лась между двумя упомянушыми сшойка- 
ми, тогда помощ1ю веревки и Шкива, 
поднимающшь оную къ срединЪ перекла- 
дины Копра, съ сего мёсша опущенная, 
она падаешь на вершину Свами, и шакимъ 
образомъ чрезъ многокрашное повшорен!е 
сихъ ударовъ понуждаешъ нижн!й заосшрен- 
ный конецъ ея уходить въ землю, а да- 
бы Баба не могла уклоняшься изъ плоско- 
сши Копра, для сего дЗлаюшъ на ономъ 
жолобъ или Шиуншъ. Бабу обшивающшь во 
кругъ досками, изъ коихъ у двухъ боко- 
выхъ пущены во всю вышину ихъ шипы, 
кошорые ходя въ упомянушомъ ЖолобЪ 
мили Шпунш$, не допускаюшъ оную упадать 
иначе какъ на вершину Сваи. 

БлдькАа, имя сущ. жен. —Нарфчныхь Су- 
дахъ деревянныя сшойки кошорыя сшавяйть 
побокамъ Судна, а на оныя кладушъ четве- 
роугольные, или инымъ образомъ обдЪлан- 
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ные поручни, называемые порысками, ко- 
шпорые вмфсшЪ съ Бабками составляють 
родъ перилъ окружающихъ бока Судна. 

БаАквоРдъ, имя сущ. муж. — лЪвая сшо- 
рона Судна когда находясь на СуднЪ смо- 
пришь на Носъ. 

Блкоъ, имя сущ. муж.—Первая килевая 
съ Носу яхнишука, къ копторой придфлываюшть 
нижнюю часшь Стшема для соединен1я она- 
го съ Килемъ. См. чершежъ 2-1. * * 

Блкъ, или Форъ-кастель, имя сущ. муж. 
Небольшой помоспть или Палуба, находя- 
щаяся въ нъЪкоиторой высошВ надъ верх- 
нимъ Декомъ; просширающаяся ошъ Бик- 
геда за Фокъ-мачшу. Момосшъ сей въ 
равной высот съ подобнымъ ему другимъ 
помосптомъ называемымъ Ёваршеръ - декъ 
или Шжанцы, шакъ чшо между сими обо- 
ими помосшами и Боршами  Корабля, 
остается пустое м$сито ‚, ошкрывающее 
часть. верхняго Дека. — Широк1я доски 
называемыя Шкафушами м лежация по 
Бортнзамъ Корабля въ ровень съ сими по- 
мосшами ‚ соединяющъ ихъ м служатьъ 
для перехода съ ‘одного на другой. На 
БакЪ ставянть небольшаго калибра Пу- 
шки. Боцмана и машрозь назначенные 
къ разнымъ рабошамъ при управленаи 
Носовыми Парусами, при бросавйм им 
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нодниман1и Якоря, и во всякое время, 
а особливо ночью или въ мрачную пого- 
ду, для смошрЪн1я передъ Носомъ, зе- 
мли, Судовъ, надводныхъ камней, или дру- 
гихъ опасносшей, ситояшь на БакЪ. Въ 
послЗднемъ случа$, Вахшенный офицеръ 
со Шканенъ возбуждаепть ихъ сими про- 
износимыми въ Рупоръ словами: на Ба- 
кб, смотри вб передо! Бакъ ошдЪленъ онть 
Гальюна переборкою, въ которой по о63- 
имъ сшоронамъ Буширита двЪ двери для 
выхода на Гальюнъ. Шодъ Бакомъ кухня, 
и по сшоронамъ дв$ малыя Бающшы для 
Шхипера ‚ кошорыя пошному и называюпть 
Шхилерскими. НынЪф пуешосе место ме- 
жду Бакомъ и Шканнами на ерединЪ за- 
сшилающъь палубными досками, а между 
срединой и Шкафушами дзлаюшь ръшеш- 
чзаптыя Люки, по длинз Судна ошъ Гроптъ Ма- 
чшьы д0`самаго Бака или Форъкасшеля для 
свободнаго прохожден1я воздуха въ Палу- 
бу; надъ сими Люками пом шаюнть Росте- 
рь и на оныхъ запасный Рангоуить ; а 
между Рангоупзомъ на средин$3, Барказъ. (На 
Шкафутахъ нынф сшавяшь Аришиллер1ю). 
На Бак съ Носу устроены для поднима- 
н1я Якорей выспшрзленные за бортъ Кра- 
ны, называемые Кранбалки ‚ подлЪ оныхъ 
на боршь Кнехшы для крзолен1я Нерту- 
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леня. Не много позади Фокь-мачшы дЪ- 
лающьъ надъ кухнею Люки, въ одинъ изъ 
оныхъ проведена дымовая труба. Для про- 
хода съ Бака на Гальюнъ сдфланы по 
сшоронамъ зъ нзкопторомъ разсптоян1и опть 
средины Поршы * * | 

БАЛКА, имя суш. жен. — Деревянный 
брусъили перекладина, служащая къ поддер- 
живан1ю какого либо помоста. Брусья, по- 
средсшвомъ кошорыхъ Корабль, или Фре- 
гашъ стоишь подняшъ на Камеляхъ, на- 
зываюшъ шакже Балками. 

Бллконъ, имя сущ. муж. — Самая зад- 
няя часпть Шканечнаго помосша или пола Ва- 
пишанской ВКающы, обсшавленная перила- 
ми съ лежащимъ на оныхъ корнизомъ. 
Балконъ ошд$ленъ ошъ Капишанской Каю- 
пы переборкою, въ которой дзЗлающь окна 
и по сшоронамъ ихъ двери для входа на 
Балконъ. Прежде сего обводъ онаго, окру- 
жая боковыя Галлереи, просширался дал%е 
Кормовыхъ сшЪнъ Корабля, нонын$ для луч- 
шаго вида Кормы, по большой части, Бал- 
конъ соумщающь между сш$нами. На 
птрехъ-дечныхъ Корабляхъ иногда по два та- 
ковыхъ Балкона, одинъ въ Адмиральской, а 
другой въ Капишанской Кающахъ. Нын® 
дЪлающъ Балконы шолько на Корабляхъ съ 
круглыми Кормами. * * 
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Бдвкдазъ, имясущ. муж.—Большое Греб- 
ное Судно упошребляемое для неревоза 
большихъ шяжесшей и подниман!1я Якорей, 
когда находишея при КораблЪ. ^” 

БАРЖА, имя сущ. жен. — Гребное Судно 
нодобное рёчной Шлюнк%; оить средины къ 
Корм на БаржЪ сдЪлана изъ досокъ Каю- 
ша р$зьбою и другими украшен1ями убран- 
ная (нынЪ с1м Суда выжили изъ упошребле- 
н1я). Въ 161:8-мъ году построена бьла въ 
Петербург$, Баржа въ 40 веселъь кото- 
рая находишся въ Главномъ Гребномъ 
Поршз. * * 

БАРРЕЛЬ, имясущ. жен.—Первая и гла- 
вная внушри Шпиля (см. с1е слово) во всю 
вышину основная 1аетука и Валъ или сер- 
дечникъ онаго; къ сему Валу утверждены 
вс5 чаеши входяния въ сосшавъ Шшпиля; 
по числу вкладываемыхъ въ оный, Вельп- 
совъ; бываешь ограненъ на т2 или то 
сшоронъ ; шолщиною въ д1амешрЪ по 
рангамъ Судовъ отшъ Зоши до 2оши и мене 
дюймовъ. Баррель дфлаюшъ изъ еамаго 
прочнаго и здоровако дерева. * 

БаАРГгОУТЪ, Имя сущ. муж.— НИ сколько 
Появеовънаружной Общивки, шолщиною ево- 
ею превосходящихъ нрочте, еосшавляюпть 
Баргоушъ. У большихъ Кораблей чептыре 
Баргоуша: нижн!й или Мейнъ-вельсъ Бар- 
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гоушъ на вышинЪ ошьъ Грузовой Вашерли- 
ви до Гонъ-декъ Поршовъ; Чанель-вельсъ у 
3-хъ дечныхь Кораблей между Гонъ-декъ и 
Мидель-декъ Поршовъ а у 2-хъ дечныхь 
‘между Гонъ-декъ и Опоръ-декъ Поршовъ; 
ПЦеръ-вельсъ у 5-хь дечзныхъ между Ми- 
дель-декъ и Опоръ-декъ Поршовъ и Шеръ- 
сшрекъ ошъ Опоръ-декъ Поршовъ до План- 
‘шира. Баргоушы, связываюние непосред- 
сшвенно Наборъ Корабля всегда дЪлаютуъ 
пполще прочей Обшивки, дабы перерублен- 
ная Норшами надводная засшь, могла быть 
связана прочнзйшимъ образомъ, соразмЪр- 
но шяжесши и силЪ Аршиллерии. 
Блтоксовыя-Линти, имя сущ. жен. — 
Нижнюю Кормовую частнь Корабля назы- 
ваюштъпо Англински фи осА, и хошя слово с1е 
у насъ неупошребительно, однако сосша- 
вляюция въ чершежахъ сю Кормовую 
часшь кривыя лини, или погиби, назы- 
ваюптъ иногда Башоксовыми лин1ями, шакъ 
какъ кривыя лин1и, сосшавляюшия Носовую 
часть корабля, (носъ на Англ!йскомъ язы- 
языкЪ Бо\|, называюшъ Баулин!и. Баток- 
совыя линш, проведенныя на чершежЪ въ 
извъсшномъ одна ошьъ другой разсшоянйи, 
паралельно средней линш полуширошы и 
Корпуса или д1амешральной плоскости Ко- 
рабля, чрезъ пересЪчен1е коихъ съ попе- 
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речными обводами или Шпангоушами обра- 
зуюшся согласныя кривыя лин1и, называе- 
мыя шакже Башоксьт, вычерчиваемьт на 
боковомъ чершежЪ Корабля, или другаго 
рода Судна, для пов$рен1я и согласован1я 
обвода Шплангоушовъ. * * 

БикгЕедъЪ, имя сущ. муж. — Переборка 
въНосовой часши такого Корабля, у коего 
Форъ-касшель или Бакъ не доходипть до 
Сшема, но оканчиваешся сею переборкою, 
на средин$ кошорой между Недгедсами 
проходишь Бушприть а по сторонамъ 
сдвланы двери для выхода на Гальюнъ. 
На нынЪ сшроемыхъ Корабляхъ сей пере- 
борки не д$флающъ а Форъ- касшель и 
самый Боршъ доводятьъ до Сшема. * * 

Бимсъ, имя сущ. муж. — Бимсы пол- 
сптые деревяные брусья, на большихьъ воен- 
ныхь Корабляхъ для сбережен1я пъльныхЪъ 
деревъ, сосшавлены изъ двухъ и шрехъ 
штшукъ связываемыхъ Замками и скр%пля- 
емыхъ Болтами и Коксами. Концы Бимсовъ 
нарублень на шолсшые пояса, называемые 
Клямсьыт, со сшфнами Судна скрфилены 
посредсшвомъ вышвисшыхъ деревъ или ко- 
коръ, называемыхъ Книсы. Бимсы должны 
имфшь нфкошорую погибъь или кривизну 
по ихъ длин, шакъ чтобы средина ихъ 
была выше горизоншальной плоскости про- 
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ходящей по концамъ оныхъ, дабы вода 
удобнзе сшекала съ Дековъ къ Боршамъ 
судна, и чшобъ Пушки во время спр$льбы 
могли меньше опгдаваплься назадъ и ско- 
рзе на м$сша свом возвращашься. Длин- 
нъЪйпий изъ Бимсовь находишся въ самомъ 
широкомъ м$сшВ Судна, шо есшь между 
парою или двумя прошивуположными Ми- 
дель Шпангауптами. Бимсы ошличаюлть по 
назван!ю шфхъ Дековъ, къ кошорымъ они 
принадлежашъь, какъ по: Орлопь-бимсы, 
Гонъ-декъ-бимсьт, Опоръ-декъ-бимсьт, Форъ- 
касшельи Юшньые бимсы. См. чершежъ 5-й.” * 

Битенги, имя суш. муж. — Толсшые 
квадрашные брусья, перпендикулярно по- 
сшавленные при соошв шсшвующихъ имъ 
палубныхъ Бимсахъ, съ коими скрфплены. 
Таковыхъ Бишенговъ на военныхъ Судахъ 
бываешъ чешьтре, ставяшъ оные по пар- 
но. Первая или передняя пара при перь- 
вомъ БимсБ къ Корм за Фокъ мачшою 
вторая или задняя пара въ разстоянш 
опть первой черезъь одинъ или два Бимса 
въ корму. Верхн1е концы ихъ бываюпть у 
5-хъ и 2-хъ дечныхь Кораблей на Гонъ-дек$, 
У Фрегашовъ и прочихъ судахъ на Опоръ- 
декз, нижн!е же пропускаюшся до Орлопъ 
и до Плашформъ-Бимсовъ. Иъ каждому 
Бишенгу придфлываюшьъ съ передней сэто- 
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роны изъ коренисшыхъ деревъ, 
зываемые, Сптандерсьт, служацие пособ!емъ 
къ сопрошивлен1ю ошъ сильнаго напряже- 
н1я Якорныхъ Канаповъ. Въ каждой парЪ 
Бишенговъ придфлываюшьъ съ задней спто- 
роны навышинЪ отъ Палубы около двухъ 
фушовъ, поперечно, чешверогранныя бру- 
сья, и называюшь оные Красписами, кон- 
цы ихъ выходяшъ за Бишенги до ох фу- 
шовъ, и сшолько же осшаешся ошъ вер- 
хней ихъ сшороны до верхняго конца Би- 
тпенговъ. Канашы ошь Якорей, проходя- 
пе внушрь судна чрезъ Клюзы, за- 
кладываютъ и крёпяшъ на усшроенныхь 
пакимъ образомъ Бишенгахъ. На боль- 
шихъ Корабляхъ дфлаюшьъ еще позади Би- 
зань мачты на шой же палубЪ одну пару 
Бишенговъ также съ Красписами и Сшан- 
дерсами, они служашъ для кр$плен1я Швар- 
шововъ проходящихъ въ ошсшупные Пор- 
птьт. — Черщ. 4-й. * * 

Битвкхнгъ-крАСПИСЫ, Имя сущ. муж. 
Наименован1е с1е объяснено въ слов Би- 
шенгъ. Присовокупить должно, чшо для 
Якорныхъ Канашовъ на заднюю сторону 
Красписовъ наддфлываюшь доски или на- 
личники, дабы птрен1емъ Канаша невреди- 
ло самихъ Красписовъ; сли наддфлки удо- 
бно можно перемЪняшщь. * 
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Биткнъгъ-‘стаНдЕРСЬ, Имя СУш. муж, 
Назван1е с1е объяснено въ словЪ Бишенгъ, 
Къ сему должно прибавить чио, въ ка- 
ждомъ СтандерсЪ при самой ПалубЪ возль 
Бишенговъ д$лаюшъ дыры шакой величи- 
ны, чшобъ могъ проходишь Сшопоръ. * 

Битсы, имя суш. муж.—На верхнихъ 
Палубахъ около Мачшъ при ближайшихь къ 
онымъ съ Носу исъ Кормы Бимсахъ, пер- 
пендикулярно посшавленныя чешырехъ 
сшоронные, извЪешной шолщины бру- 
сья, коихъ на большихъ Судахъ по че. 
птыре а на малыхъ по два около каждой 
Мачшь, и къ нъЪкошорымъ придфлывающь 
Сшандерсьт. (Смош. Бишенгъ - Сшандерсь). 
Бишсы ограждаюшь Красписами, въ ко- 
шорыя всшавляющь Шкивы и Бофель- 
нагили для ходу и крЪплен1я Снасшей; 
да и въ самыхъ Бишсахъ для того же 
вспавляюшъ Шкивы. Бишсы ошличающть 
по назван1ямъ шВхъ Мачшъ, къ коимъ 
они принадлежашъ; а именно около Гротъ 
мачшы: Мейнъ-джеръ -шиптъ-Бишсы; око- 
ло Фокъ мачшы: Форъ - джеръ шопсель 
шишьъ-Бишсь, шакже иу Бизань Мачшы. * 

БокаАнцы, имясущ. муж. Высшавлен- 
ные на вн.шнюю сшорону, за Борить Су- 
дна, деревяные или железныя небольшой 
толщины брусья на коихъ подняшы и во 
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время похода висятшъ Гребныя Суда; Бо- 
канцами шакже называют небольния вы- 
стр$лы въ Носовой части Ворабля, къ кон- 
цамъ коихъ посредсшвомъ Блоковъ шя- 
нушъ Фока-галсъ. — Чершежъ 65-й. * * 
Болтъ, имя суш. муж. — Большей или 
меньшей длины и толщины желЪзный или 
мфдный прушъ, у коего на одномъ конц 
сдзлана лиляпка какъ у гвоздя, только съ 
большею выпуклоспию, другой конецъ 
остшавленъ прямо обрубленнымъ, и въ ша- 
комъ видЪ называюшь Заклепной Болшъ, 
будеже сей конецъ заосшренъ наподобле 
гвоздя, по называютть Осшроконечный, а 
когда имЪепть въ семъ же кониЪ проби- 
шую по длинЪ дыру, шогда ошличающь 
назван1емъ Болта съ Чекою. — МЪфдные Бол- 
ты бываюшь круглые; ж$ёлезные дЗлаюшь 
изъ круглаго, осьми граннаго и чептырехъ 
граннаго желЁза, упошребляемыя въ КВо- 
раблеситроен1е для крЪплен1я всЪхъ вооб- 
ще членовъ; мфдными крфпяшъ шокмо въ 
подводной часши, а желфзными въ надво- 
дной. * * А. 2 | 
БомьдрдирсСкги, Корабль, имя сущ. муж. 
Военное Судно вооруженное осадною Ар- 
тиллерлею и Морширою, упошребляемое 
при бомбардировав1и крзпосши или горо- 
да дабы с1м Суда имЪли мене углубле- 
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ня въ водЪ и чрезъ шо могли подходить 
ближе къ берегу, они плоскодонные. * 

Бонъ, имясуш. муж. — Толстое бревно, 
одинакое или сплоченное изъ многихъ де- 
ревъ, служащее для загражден1я воропть 
или входа въ Гавань. Длина Бона равна 
ширинЪ сихъ ворошъ, въ коихъ оно пла- 
ваешъ, а къ концамъ привязаны дЪпи или 
веревки, дабы поставленный часовой могъ 
для пропуска Судна ошшолкнуть или какъ 
говоряпть отдавать Бонб, и пошомъ при- 
шягивашь къ воротамъ. 

Бовть, имя сущ. муж. — С1е слово озна- 
чаепть иногда самый шокмо верхний край 
Корабельнаго бока или сш ны, какъ напри- 
м$ръ: посшавишь людей по Боршу, упасшь 
съ Борша, бросишь за Боршъ, и проч.; а 
иногда знаменован1е онаго просшираешся 
и на весь бокъ Корабля, какъ напримЪръ: 
мы сражались лфвымъ Боршомъ, палишь 
на оба Борша, Шлюпка присшала къ пра- 
вому Боршу, положишь Руль на Боршь и 
проч. Боршьъ съ Боршомъ, выражен1е озна- 
чающее сближен1е двухъ Кораблей, шакъ 
чшо они касаюшся боками одинъ другаго. 
Боршь прошивъ Борша, положен1е двухъ 
Кораблей, лежащихъ на шраверзВ и парал- 
лельно между собою въ иЪфкошоромъ раз- 
сшоян!и. * * 


т5 


Ботъ, имя сущ. муж, — 'Транспоршное, 
двухъ или одно мачшовое Судно, упогшре- 
бляемое для перевозки въ Норшы и ко 
Флопту разнаго груза. * * 

БрРАшпиль, имя сущ. муж. —Сосшоипть 
изъ круглаго Вала называемаго Баррель кон- 
цами лежащаго на посптавленныхъ спюй- 
кахъ, въ коихъ сд$ланы выкружки; обра-. 
щаешся посредсшвомъ закладываемыхъ ры- 
чаговъ называемыхъ Вымбовки, для коихь 
продолблены дыры. — Брашпиль устпроенъ 
въ Носовой часши Судна поперегъ Палубы 
въ шакомъ ошъ оной возвышении, чшобы 
Канашьъ могъ свободно навертывашься; 
для удержан1я обращен1и Барреля, ша. е. 
Вала, назадъ опгъ усилен1я вывершываемой 
или подымаемой шяжесши, съ прошиво- 
дъйсшвующей сшороны закладываюшть же- 
лЪзные Наль, кошорые верхними концами 
обращаются на Шалнерахъ въ сшойкахъ 
а для нижнихъ ковцевъ сдфланы въ Бар- 
релЪ гнфзда въ кошорые опускаясь, и упи- 
раясь препятетвуюшъ Баррелю обращашь- 
ся назадъ. — На шраспоршныхъ и купе- 
ческихъ Судахъ для подняппя изъ воды 
Якорей и другихъ шяжесшей вместо обы- 
кновенныхъь Шшпилей, какъ по причинЪ 
малаго числа служишелей, шакъ и для лу- 
чшей удобносши дзлаюшъ Брашпили, по- 
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тому чшо дЪйствовашь оными можепть 
даже и одинъ человЪкъ. — Чершежъ б-и. * 

БрлЕстгуки, имя сущ. муж.-—ТГолсиптые 
въшвисшые члены, укрзиляюнцие Носовую 
часть Корабля, положены поперегъ вну- 
птреннихъ обводовъ Сшема и Гасписовъ, и 
пришить къ онымъ Нагилями и Болша- 
ми, изъ кошорыхъ послздн!е проходяшъ 
сквозь Общивку, сквозь Гасписы м всю 
шолщину Бресшгуковъ, ина оныхъ закле- 
паны. Два первые Бресшгука непосред- 
сшвенно въ шомъ м%сш, гдЪ Фокъ-ма- 
чша имЪфешь Шпоръ, для коего меж- 
ду оными сдЪ$лань Сшепсъ; ошъ Сшеп- 
са до нижней Палубы положены въ ра- 
вномъ разсшоян1и у Кораблей 4 или 5, у 
Фрегашовъ 5 или 4 Бресшгука, а пошомъ 
слфдуюшъ подъ каждою Палубою, шакже 
подъ Буширишомъ и Влюзами, и посему 
число ихъ на Корабль бываешь до т2-ши. 
Они шолще и длиннЪе Книсъ; шЪ кошо- 
рые непосредсшвенно подъ Деками, поддер- 
живающь помосишъ сихъ Дековъ; а на шЗхь 
кошорые подъ вшорымъ или верхнимъ Де- 
комъ, часшо лежишъ нижн! краи Бушпри- 
ша. Передняя или выпуклая сторона сихъ 
Бресшгуковъ. должна бышь обдЪлана по 
сгибу шого мфсша, на котшоромъ Брест- 
гукъ помфщенъ, и дабы с1я сшорона мо- 
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гла прилечь плотно ко внушренносши Но- 
са, вЪшви верхнихъ Бреешгуковъ сосша- 
вляюшь между собою уголъ больний нежели 
въшви нижнихъ. Заднюю или вогнушую ихъ 
спторону, не нужно имЪшь сообразною съ об- 
водами Носовой части, и для шого дЪлаюшь 
оную шакимъ образомъ, чобы Бресшгукъ 
въ ворошЪ былъ сколько можно шолще, и 
великими разм рен!1ями своими способсатво- 
валъ кь вящшей швердосши Корабельнаго 
Носа, птой часши Корабля, которая при 
разсЪкан!и воды и при глубокомъ погру- 
жен въ оную, претерпи$ваешь большие 
ударьт. Въ Корм Корабля шакже деревья 
подобныя Бресшгукамъ, и ошличены осо- 
беннымъ наименован1емъ, Крачесы; изъ 
Бресшгуковъ, шЪ на кошорыхъ лежашь 
Деки, заимсшвующть опъ оныхъ часшныя 
свои назван1я, какъ наприм$ръ: Гонъ-декъ- 
Бресшгукъ, Опоръ - декъ - Бресшгукъ и проч. 
Чершежь 7-й. 

БрРЕСТРЕЙДЕРСЫ, ИМЯ СУЩ. муж.—Вну- 
пгри Корабля, длагонально на сшЪну придф- 
ланные, изввсшной шолщины брусья, ниж:- 
н1е концы ихъ у Орлопъ-палубы, срединою 
касающся соошв$шсшвующихъ Бимсовъ 
Гонъ-дека, а верхн!е концы подъ Бимсами, у 
5-хъ дечныхъ Кораблей: Мидель-дека, у э-хъ 
дечныхъ, Опоръ-дека иназваны Гонъ-дечные 
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Бресшрейдерсы; шЪ кошорыя у 5-хъ де. 
чвыхъ Кораблей начинаюшся ошъ Гонъ-лека 
м касаяся Бимсовъ Мидель-дека, доходять 
до Бимсовт Опоръ-дека, называемы Мидель- 
дечные Бресшрейдерсы, расположены со- 
образно м$Ъстнноспти въ каждомъ просшн- 
къ между Поршами, или какъ удобность въ 
ошношен1и къ Бимсамъ и Поршамъ позво- 
ляетъ. — Каждый Бресптрейдерст длаго- 
нальнымъ своимъ положен1емъ по Набору, 
перевязываешъ нЪсколько Шнангоушовъ, 
вс же доставляюшь крфпкую и взаимную 
связь ст8намъ ВБорабля. — Съ прилежашими 
Бимсами скрфпляемь горизоншально Бол- 
тами, чрезъ что и Палубы имфюпть общую 
связь съ сшфною Ворабля, весьма нужную 
для удержан1я ихъ въ неизм$няемомъ поло- 
жен1м какъ по вершикальному, такъ и го- 
ризонптальному направлен!1ямъ. 

БРЕСТРЕЕЛЬ, имя сущ. муж. — Кор- 
низъ при нижней кромкЪ$ Кормовыхъ оконъ 
въ Капишанской Кающ $. 

БРЕТЛЕЙНЪ, имя сущ. муж. — Ври- 
вая Лин1я опредфляющая самую большую 
Ширину каждаго изъ Шпангоушовъ, про- 
водимая на ЧершежЪ по всей длинЪ Судна 
ошъ Форышшевня до Ахшеръшштевня, ша- 
кимъ образомъь чшобы прес$кала каждый 
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Шпангоушъ въ пюмъ меш гл самая 
большая онаго Ширина. 

Бригъ, имя сущ. муж.—Двухъ мачшовое 
военное Судно, имфющее отъ 6-пти до 24-хъ 
оруд1й. — Назван1е Бригъ, даюпгь не по 
зислу орудий, а по образу Вооружен!я, шакъ 
чпо съ то-ю и 6-ю орудями, и даже во 
все безъ оруд!й, по есшь, купеческя Су- 
да, по образу ихъ Вооружен1я называюпть 
Бригами. * 

БРОТЪ-КАМЕРА, имя сущ. жен.—Назы- 
ваемая птакже Сухарный Погребъ. Въ Трю- 
м Корабля, шо есшь въ самомъ низу его вну- 
тренносши, начиная опть Бизань-мачииы, 
все остающееся въ Корм просшрансшво 
ошдЪляюптъ переборкою опть низу до вы- 
шины-Гонъ декъ-палубы; с1ю ошд$ленную 
часшь Трюма называюпть Брошъ-камера, 
въ которую или прямо насыпаюшъ или 
въ куляхъь м мЬшкахъ кладупть сухари. 
Для хода въ Броштъ- камеру дзлаюшьъ на 
Гонъ-декЪ, Люкъ или ошверспие шакой ве- 
личины, чшобы могъ проходишь наполнен- 
ный сухарями куль, съ Орлопъ-палубы 
сдзланы двери; сшЪньг Брошъ-камеры во 
внушренносши обшиты тонкими доска“ 
ми и Пазы у досокъ сд$Зланы въ За- 
край. * 

БрРызгАСЪ, имя сущ. муж. — Плош- 

№ 
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викъ, который при посшроен1м Судовъ, 
просверливаешъ м$сша для вколачиван!я 
Болтовъ и Нагилей, служащихъ къ скрЪ- 
плен1ю разныхъ часшей Судна; онъ вколачи- 
ваепть и заклепываепть с1м Болить. Брыг-. 
гасу потшребны великая сила, особенный 
навыкъ и искустнво. 

БушнРритЪъ, имя сунт.муж.—Кром% шрехъ 
или двухъ Мачпть, на Корабляхъ, Фрегатахъ 
и другихъ Судахъ, ставяпть на оконечно- 
сши Носовой часши Бушпришь; Мачты 
сшояить вершикально, а Бушприштъ возвы- 
нгаешся переднимъ концемъ онть горизон- 
па около 50-ми градусозвъ; внутренний 
конецъ ушвержденъ въ уситроенномъ для 
итого Пяршнарс$; на 5-хъ и э2-хъ дечныхъь 
Корабляхъ на Гонъ-декЪ, а у Фрегаптозъ на 
Опоръ-дек$. Бушпиришъь лежитъ на СтемЪ 
между Недгедсами, и вншнимъ конпомъ 
возвьтшаясь надъ Гальюномъ, продолжает- 
ся далЪе онаго впередъ, оканчиваясь Эзель-. 
гофиломъ, опть коего начинается продол- 
жене Бушприша называемаго Ушлейгеръ. 
(см. с1е слово). * 

Буш прРитТЪъ-пяртТнНАРСЪ ИЛИ Сщепсъ, имя 
сущ. муж.—Три вмВеш5 сплоченныя шоту- 
ки, шириною у Кораблей около 41, у фрега- 
повъ, около 5; фушовъ, скрёплены по ши- 
ринз Болшами, посшавлены вершикально 
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нзсколько впереди Фокъ-мачитьт, при перед- 
нихъ сшоронахъ соотв шсшвующихъ Бим- 
совъ, на Корабляхъ у Гонъ-дека, на Фре- 
гашахъ у Опоръ-дека шакъ чшо почши 
перпендикулярны ‚ къ направлен1ю Буш- 
приша. Въ ПяршнарсЪ дфлающъ гнЪздо 
или мфсшо для Шпора, въ конторомъ уи- 
вержденъ Бушпришь. * 


Ь. 


ВлАнтъ-путины, имя сущ. муж. — Ще- 
л5зныя изъ шрехъ или двухъ звеньевъ со- 
стояния иЪпи, расположенныя проштивъ 
каждой Мачты м служация съ окованны- 
ми въ верхн1е ихъ концы Юферсами, для 
нашягиван1я ВаншЪъ. Верхне концы: Ванитъ- 
путиновъ, у оковки Юферсовъ врЪзаны въ 
Руслени ‚ которые придЪзланы къ сшфнЪ 
Корабля, въ такую ширину, чшобы Ван- 
ша идущая ошъь Юферсовъ не лежала на 
Борт, длиною же но числу раеположен- 
ныхъь Ваншъ. Нижн!1е концы Вантшъ-пу- 
птинъ съ наложенною сверхъ каждой шол- 
спою планкою, называемою Нушинсъ- 
нланка, укр$Зиляюшь къ сшфнЪ Корабля, 
пошребной шолщины Болшами (Пушинсъ- 
болшь), а нижн!е концы Пушинсъ-план- 
ки 0с0обо крпяшь шакже Болшами (Пре- 
венитеръ - болть). Для каждой Ваниты д$- 
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дЪлаюшь особый Ваншъ-пушинъ; первый 
оптъ Носу, Ваншъ пушинъ и Ванша, непосред- 
сшвенно проппивъ средины шой Мачшьт, коей 
принадлежашъ , имЪъюшъ одинаковое съ о- 
ною направлен1е, всЪ проч1я слёдуюшь къ 
Корм, и по мЪрЪ ошдален1я ошъь Мачшы, 
косвенностшь ихъ направлен1я, или уголь 
съ Мачшою, по длин Корабля увеличи- 
ваюшъ сообразно направлен1ю Ваншы. * 
Чершежъ 8-й. 

ВАТЕРЪ-ВЕЙСЫ, Имя СсУШш. муж, — 
На верхнюю сшорону Бимсовъ сосшавляю- 
щихъ концами своими съ сш$ною Ко- 
рабля уголъ, по всей длин Палубы при- 
дзЗланные горизонтально, одною сшоро- 
ною къ сш$н$, другою по Бимсамъ, из- 
вЪсшной шолшины шшуки, кошорыя сшы- 
каюшть одну съ другою и шакимъ обра- 
зомъ окружаюшьъ ими всю НПалубу. Подл 
Ватеръ-вейсовъ, на Палуб$ начинаешся На- 
стилка, а на ст ЪнЪ Обшивка называемая 
Спиркешенсы. ВнЪшин1я сшороны у Ва- 
птеръ-вейсовъь выжелоблены и кромки сдЪ- 
ланьт подъ липо съ Палубною Насшилкою 
и Спиркешенсами , чшобы вода, сшекаю- 
шая съ Налубы къ Боршамъ, осптанавлива- 
лась на пЪльномъ деревЪ, а не въ Паз%. 
На нынЪ сшроемыхъ Ворабляхъ по мето- 
1Ъ Г-на Сеппингса, Ваперъ-вейсы сосша- 
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влены изъ квадранзныхъ брусьевъ, Болта- 
ми иКоксами укр$аляемыхъ какъ къ еш$- 
нз Корабля, птакъ къ Бимеамъ и къ при- 
вальнымъ подъ ними брусьямъ, а внзин1я 
сшороны ихъзакруглены. Вашеръ-вейсы дф- 
лаюшъ на всЪхъ Малубахъ кромЪ Орлопъ- 
Дековъ, на которыхъ Палубный Пояевъ. * 
ВАтЕРЪ-ЛИНТЯ, Имя Ссуш. жен. — Ко- 
гла Корабль совсЪмъ вооруженъ и уком- 
плекшованъ всЪми пошребносиями для 
Кампан!м, п1. е. Комавдою, Аршиллерлею, 
Провиз1ею, Баласшомъ и прочими веззами, 
погда горизонтальная поверхноенть воды 
означаепть на ономъ, Грузовую Батерб-ли- 
нпо. Должно Корабль нижнею часпизю Вор- 
пуса углубить въ воду досей лини сшоль- 
ко, чшобы Поринтьь нижняго его Дека: на- 
ходились ошъ воды на срединЪ, 5: и болёе 
фуптовъ. Кормовая часть, будучи оепзрЪе 
Носевой, углубляешся въ воду н3еколько 
боле, ошъ чего Грузовая Ванеръ-лин1я не 
параллельна Килю;разноспть углублен!я сихь 
часитей называющть, Дифеерентб; ежели же 
обЪ часики углублены одинаково, таковое 
углублен1е называюнть, на Равный Киль. 
Ватеръ-лин!ю, до кошорой погружаеш- 
ся пусшой Корабль безъ Вооружения и Гру- 
за, но шокмо собственною своею шяже- 
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сию, ошличаюшъ наименован1емъ Есте- 
ственною или Слусковою Ватерб-лищею. 

Сосшоян1е Корабля въ Грузу познаешся 
по углублентю его Шшевней ‚ ошъ нижней 
кромки Киля до Вашеръ-лин!и, до копторой 
Корабль погруженъ; для чего назначена на 
Шшевняхъ фушовая м$Фра до вышины Гру- 
зовой Вашеръ-линии. 

Изображаемыя на чертежахъ Вашеръ- 
лин1и ниже Грузовой и паралельныя оной, 
называюшъ просшыми или произвольными 
Вашеръ-лин1ями; изображен1е оныхъ на чер- 
теж необходимо нужно, какъ для согла- 
шен1я обводовъ Корпуса подводной часши, 
шакъ и для вычислен1я толспоюшы оной; 
при сочинени чершежа с1и лини служашь 
руководсшвомъ для образован1я обводовъ 
Подводной часши. * - 

В;ль, имя сущ. муж. — Высок!й ящикъ 
или колодезь, сдЪланный вокругъ Грошь- 
Мачить: и просшираюцийся ошъь нижняго 
Дека до самаго дна Корабельнаго. С1е мЗсешо 
въ кошоромъ посшавлены Номпы, Море- 
плавантели называютъ Льяло. Ящикъ слу- 
жипть оградою, охраняющею Помпы, да- 
бы они опть шрен1я или давлен1я вещей 
въ ТрюмЪ находящихся, не могли быть 
повреждены ‚, и чшобъ не набилось како- 
го сора или песку, чрезъь чшо будушь 
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негодны для выкачиван1я воды, Вель ну- 
женъ еще для мого, чтобы въ случаЪ по- 
врежден1я Цомпъ, масптеровые люди могли 
свободно опускапться до самаго низа для 
осмотра и поправленля оныхъ. Посред- 
слвомъ Лимберсовъ, (см. с1е слово) въ Лья- 
ло сшекаешся вся находящаяся въ Кора- 
блЪ вода, кошорую во время похода вся- 
кую вахшу м$5ряюшь фупипшокомъ, и 
при довольномъ оной скоплен1м выкачи- 
ваюпть изъ Судна, Помпами. Въ крфокихъ 
Корабляхъ, въ кошорые морская вода по 
немногу вшекаешь ‚, сл5довашельно долгое 
время сптоипть въ ЛьялЪ, доколь не ско- 
пишся сшолько, чшо можно выкачиващь, 
засто прошухаепть, и испускаешь ишяже- 
лый и нездоровый запахъ, распрослтраняю- 
пийся по всему Кораблю. Для предупре- 
жден1я сего, помош1ю Гандсъпомны и Ва- 
дершлана, нарочно изъ за Борша воду нали- 
ваюптъ въ Льяло, дабы посмфшени ея съ пту- 
хлою водою, опяшь оную выкачать и чрезъ 
пто сохранишь въ КораблЪ свЪж!Й воздухъ. 

ВеЕльнсы, имя сущ. муж. — Часши 
Шаиля около кошорыхъ навершываешся 
Банатшь. Вельпсовъ бываешь б или 5, они 
придзланы вокругъ Барреля, длиною сво- 
ею по вышинВ его, ивъ равномъ разсптоя- 
ни одинъ ошъ другаго; верхн1е кон- 
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цы ихъ при нижней споронз Шлпилевой 
Шляпы называемой Дромгедъ, а нижые у 
подобной же Шляпы именуемой Палгедъ. 
У верхняго Шпиля, Палгеда небываешь, 
а потому нижн1е концы Вельпсовъ при 
самой ПалубЪ, и омъ оной шокмо дюй- 
ма на 1*. Нижн1е концы Вельпсовъ дВлаюшьъ 
нЪсколькими дюймами шире верхнихъ, да- 
бы накладываемый и около оныхъ обра- 
щаюцийся Канашъ, удобнфе можно бы- 
ло канфоришь (пт. е. поднимать въ верхь 
или поправляшь), а дабы оный при навер- 
шыван1и не могъь подходилть къ самой Шля- 
п%, для сего дВЪлающть при верхнихъ концахъ 
Вельпсовъ, въ разсшоян1м опть Шляпы око- 
ло 9-ши дюймовъ, усшупы или приплечи- 
ки величиною, до 5-хъ -дюймовъ, и ошъ сего 
канапть не можешь подниматься выше. ® 

ВЕРЕТЕНО, Имя Сущ. муж. — Смотри 
Якорь. 

ВЕРЕЯ, имясущ, жен.—въ уменшишель- 
номъ Верейка. Небольшая Осптроносая Лод- 
ка одвухъ или чешырехъ Веслахъ. Импе- 
РАТОРЪ ПШеЕтРЪ ВЕЛИКЕЙ, ОСаждая Вы- 
боргъ въ г7об-мъ году, между прочимъ пи- 
шепть, а цу насб Судовб было только деб 
Береи. <“ 

ВЕРФЬ, имя сущ. жен. — ПНросшранное 
мЪсшо, на кошоромъ производялть спроен1е 
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Судовъ, сдфланы Эленги, Масшерскя ну- 
жньыя для Кораблесптроен1я. Верфь усшро- 
иваюшь на берегу рзки или взморья, при 
удобномъ мфсшоположен!и и при шакой 
глубин чтобы можно было спускашь Су- 
да. На Верфяхъ, кромЪ$ Эленговъ, дЪлающшьъь 
сух!е Каналы или Локи для введенця и по- 
чинки Судовъ, шакже и для сшроевя но- 
выхъ. ® 
| ВЕсло, имя суш, сред. — Изъ дерева 
сдзланное, всЪъмъ извзсшное, весьма обы- 
кновенное Оруд1е дЪйсшв1я, посредсшвомъ 
кошораго приводяпть въ движен!е Судно, 
когда оно не имфешъ возможносши ишши 
силою Парусовъ; шЪ Суда на коихъ упо- 
шребляюшъ Весла называюшь Гребными. 
Винъ-трРАНЕЦЪ, имя сущ. муж.—Ченты- 
рехсторонн1й брусъ, имЪюций двЪ неболь- 
пия погиби, одну горизоншальную , среди- 
ною назадъ, а другую вершикальную, сре- 
диною вверхъ, придзлываемый на пере- 
днюю сшорону Сшарнъ-посша при въыишинЪ 
нижней кромки Гонъ-декъ Поротовъ, попе- 
регъ Ворабля; средина Винъ-шранца лежиптъ 
на Сшарнъ-посш$, концы въ равныхъ на обЪ 
сшороны разсшоян1яхъ ошъ онаго, связа- 
ны съ Наборными деревьями называемыми 
Фашенъ-пись. Винъ-шранецъ служипть ос- 
нован!емъ Кормовой оконечности къ Под- 
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водной часши; деревья образуюния навЪсъ 
Кормы, называемые ВКонпръ - шимберсы , 
нижними концами укрзилены на Винъ- 
тран. * Чершежь 9-й. 
Вмъстительность, имя сущ. жен.— 
Величина всего внушренняго Корабельнаго 
‚ просптрансктва, ‘или я$копюорой частпи ‘она- 
го, какъ шо Кормовой или Носовой, или про- 
странсшво заключающееся въ одномъ изъ 
пантоунтовъ. ВмЪстишельносиь какого 
нибудь шфла соразм5рна зсегда Водоизм»- 
щен!ю онаго (см. с1е слово). Два Судна мо- 
гучиъ имфть одинак!я главныя разм$ре- 
н1я, ит. е. Длину, Нирину и Глубину, но 
оптъ образа ихъ построеналя, ВмВсшишель- 
ность одного, можепть бышь боле Вм$- 
ешишельносши друтаго, и въ шакомъ слу- 
ча первое подымезшъ больше Груза не- 
жели вшорое. | 
ВБодоизмьщентЕ, имя сум. сред. — 
М3сно; занимаемое въ водЪ Подводною ча- 
спию Судна на оной плаваюцтаго. Сле Во- 
доизм$ щеве простаранствомъ своимъ равно 
‚ нростшрансшву шой часви Судна которая 
погрузилась, и какъ изъ опышовъ и правилъ 
Гидростаптики извЪсшно, чпо вЪсъ воды по- 
мфщавшейся въ семъ проситрансшвЪ и вы- 
давленной Судномъ, равенъ вфсу всего Су- 
дна, слфдовашельно ВодоизмЪщен1е пере-. 
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мфняешся при всякой перемЪвЪ шяжеспти 
Груза. Въ каждомъ СуднЪ различаючцтъь два 
Водоизм$ щен1я; одно, когда Судно на водЪ 
пустое , а другое, когда оно совс$мъ воору- 
женное и въ полномъ Грузу; разность 
сихъ двухъ ВодоизмЪъщенй равна Грузу Су- 
дна. — Для сыскан1я взса Судна, нахо- 
дяптъ прежде, посредсшвомь правилъ Гео- 
мептр1и, полстошу часши погруженной въ 
воду въ кубическихъ фушахъ, а какъ изъ 
опьповъ извЪсптно сколько в$су въ куби- 
ческомъ фушВ воды, по умноживъ число 
кубическихъ фушовъ, содержащихся въ вы- 
численной Нодводной части, на вЪсъ воды 
въ одномъ футЪ, выйдепть Водоизмфщен!е 
или вЪсъ Судна, равный количеству вЪса 
выдавленной имъ воды. 

Водорьзъ, Шекъ, или Каптваптеръ. Имя 
суш. муж.—Кривое, въ нижнемъ конц$ уз- 
кое, а въ верху довольно широкое дерево, 
прикрфпляемое къ Сшему подобно какъ бы 
часшь высунувшейся изъ Корабля дламе- 
_шральной плоскости. Водор$зъ ‚ сообразно 
сему слову, служишь къ шому, чтобы 
разс$капть воду, предшесшвуя движущему- 
ся Кораблю. Се дерево содержипть въ себЪ 
дРЪ главныя часши, изъ которыхъ вер- 
хнюю называюинть Княвдегедъ, а нижнюю 
Грепъ. Нижн!й конецъ соединяется съ Бак- 
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сомъ, или переднимъ концемъ Киля; къСшему 
прикрёпляюшъ Княвдегедъ посредсшвомъ 
лтолсптыхъ Анисъ, лежащихь по обфимъ спо- 
ронамъ горизонитально, и называемыхъ Чи- 
ксы, верхняя часшь его скр8пляема съ 
кривымъ деревомъ, называемымъ Сшандерсъ 
`Индегешъь, а передняя часшь съ деревомъ 
называемымъ Лисель-Индегешъ, къ кошо- 
рому придълываюшь изображения, посша- 
вляемыя на Носу. — ВодорЪзъ или ВКнявде- 
гелъ полезенъ не шокмо для разсЪкан1я во- 
ды м ушвержден1я Гальюна, но для укрз- 
цлен1я Боканцевъ и Бушприша, ибо безъ 
шого Вашеръ-шшагъ имфль бы положене 
многимъ косвенн$е. — Чершежъ то-й. 
Водоходный, ая, ое, прилак.—-Плаваю- 
ний по водамъ. Всякое Судно водоходное, 
а шолько ШЪ можно вазывашь морехо- 
дными, кошорыя шакъ усшроены., чшо 
удобны въ бурное время держащься на мо- 
р и лавировать при прошивныхъ въ шрахъ. 
Вымбовки, имя сущ. жен. — Рычаги 
отъ 5-пти до т5-ши фушовъ длиною и до 5-ши 
дюймовъ въ шолщину, упошребляемые при 
дъйсшв м Шнилемъ для поворачиван1я она- 
го. Вымбовки всшавляюпть въ сдЪланныя 
для шого въ Щпилевой Шляп$, называемой 
Дромгедъ, отпверсиия им сверху заклады- 
ваюшъ желЪфзныя шиильки, чтобы Вым- 
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бовки не могли выходишь изъ своихъ 
мфспть; въ каждой ШляпЪ Корабельнаго 
Шоиля, Вымбовокъ дв$надцашть; упомяну- 
шую шпилькуназываютъ Шпиль-Болшикъ.х* 


Высотлд, имя супу. жен.—ОшвЪсъ или 
перпендикуляръ, опущенный опть какой 
нибудь шочки до какой нибудь горизон- 
тальной плоскости, находящейся ниже сей 
точки. Такимъ образомъ Высошою Сшема 
называющъ ошвъзсную линю падающую 
опть вершивы онаго на плоскость, прохо- 
дящую по нижней грани Киля; Высошою 
средняго Порша надъ водою, называющь 
перпендикуларъ, опущенный ошъь нижняго 
края сего Порша до поверхноспти воды, и 
шакъ дал$е. 


Выходный, ая, ое, имя прилаг.—Плош- 
ники называющьъ дерево выходнымъ или не- 
выходнымъ, судя посравнен1ю онаго съ шою 
шшукою въ Кораблестроен!и, которую изъ 
сего дерева хошяшъ сдфлащшь: оно выходно, 
когда размЪрен1я шаковы, чшо пипука мо- 
жешъ выпипи цЪлая, безъ всякихъ насша- 
вокъ или надд$локъ; невыходно, когда с1ю 
шшуку нужно дополнишь Чаками или на- 
сшавками. 


Выходъ, имя сущ. муж.—Помосшьъ на 
КормЪ р$ёчнаго Судна. См. Кичка. 


52 


Г. 

ГАВАНЬ, имя сущ. жен. — Мёспто при 
Морскомъ берег природою усшроенное, или 
искусшвомъ приведенное въ шакое поло- 
жен1е, чпто Суда въ маломъ и большемъ 
числЪ могупть имъшь надежное убфжище 
и постоянное пребыван!е, что въ семъ 
мс можно производить починку оныхъ 
какъ въ Корпус шакъ и въ Рангоуш$, ра- 
зоружать и вооружащь. * 

ГАкКА-Бортъ, имя суш. муж. — Самая 
верхняя часшь Кормыт, ошъ Раковины надъ 
верхними окнами до Планшира; на Гака- 
боръ накладывающь р$зьбу служашую 
украшен1емъ КормЪ. * 

ГллерА, имя сущ. жен.——Судно въ самыя 
дрезен1я времена у Грековъ иу Римлянъ, а 
потомъ всЪзми разными Влад$телями и 
Правишельствами Областей при-брежныхъ 
Средиземному и Адрашическому Морю, 
упопребляемое для Военныхъ дЪйсивй и 
для перевозу Войскъ. Галеры принадле- 
жаптъь къ Гребнымъ Судамъ, ибо ходяпть бо- 
лЪе на Веслахъ, кошорыхъ у большихъ Га- 
леръ по 25-ши на каждой сшорон% , гребу- 
щихъ должно бышь неменФЪе 250 челов$къ; 
Мачиотъь двЪ съ косыми парусами, весьма р%д- 
ко шри; пушки шокмо шри на Носу, одна 
на срединз 24 фуншовая и по сшоронамъ 
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лвЪ, не болЪе 8-ми или 12 фуншовыхъ. По 
неудобности къ Военнымъ дЪйспте1ямъ, икъ 
плаван1ю далеко ошъ береговь Галеры съ 
нфкошораго времени уже не упошребляе- 
мы, но въ предпосл$днюю у насъ съ ШВве- 
дами войну, находились въ сражен!1м съ 
непррятшельскимъ гребнымъ Флошомъ въ 
17890 и 700 годахъ; для перевоза Войскъ 
около береговъ между осшровами, шхера- 
ми м мЪлковод1ями, Галеры конечно съ 
пользою служишь могушьъ. 

Глалтотъ, имя сущ. муж. — Голландское 
грузовое Судно, которое носипть Груза опть 
пятидесяти до птрехъ сотъ Ласшовъ. Ся 
Суда плоскобок!я съ круглымъ или широ- 
кимъ Носомъ и Кормою. Вооружен!е ихъ 
состоишь въ одной Мачи в, ушвержденной 
Вантами и Шшагомъ, кошорый просши- 
рается къ самому Сшему, прикрЪпленъ къ 
оному помопию Блока и Талреповъ , нпро- 
ходящихъ въ дыры, проверченныя въ вер- 
шинЪ Сшема. На Гал1ошВ обыкновенные 
Паруса: Грошъ, Топсель, два Сшакселя на 
переди, а на Корм родъ Флагшшока или 
небольшой Мачшы для распускан1я Па- 
руса, служащаго вм$сто Бизани. На н3- 
которыхъ изъ сихъ Судовъ по бокамъ 
Шверцьт, для уменшен1я Дрейфа; они особен- 
но нужнына Голландскихъ Галлотахъ, копто- 
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рые плоскодонны и неглубоко сидяптъ въ во- 
дЪ, для удобнзишаго входа въ Порзиы Гол- 
ланд1и, по большой часшмы мелководные. 
Унась строязтъ много Галошовъ въ ЦПе- 
пербургЪ на партикулярной Верфи и на 
берегахъ Ладожскаго озера; оны Вооруже- 
ннемъ подобны ФГолландскимъ, но боль- 
шею часнию построены не весьма иску- 
сно и не могушь хорошо носишь Пару- 
совъ. На Вормахъ, вмЪсо наименован!я 
Галолвовъ, бЪлою краскою означены ихь 
номера. 

ГАЛЕРЕИ, имя сущ. жен.—Выходы при- 
дфланные съ наружныхъ сапоронъ при око- 
нечносаи Кормы; ширина оныхъ при за- 
дней сторонЪ въ ровень съ краями ШЁвар- 
перъ-писовъ, ограничивающихъ обводъ Кор- 
мь; длина ошъ сего мьсша въ прямую по- 
зи лин!ю оканчивается у послЪднихъ 
Кормовыхъ пушечныхъь Поршовъ, чрезъ 
зто внузреннее просшранство каждой 
Галерем имфешъ видъ шреугольника. Чи- 
сло Галерей зависишъ ои/ить числа Дековъ 
Корабля; на 3-хь дечныхъ, но шри на 
сшорон%. Первая или нижняя на выши- 
вЪ между Мидель-декъ и Опоръ-декъ Па- 
хубами; входь въ оную изъ Каюшъ Ком- 
Нани; вторая надъ первою между Опоръ- 
декомь и Ёваршеръ-декомъ или прошивъ 
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Адмиральской Кающшы и шретья или вер- 
хняя, между Кваршеръ-декомъ и Ранго- 
узомъ ш. е. прошивъ Капишанской ВКаю- 
ты. На э-хъдечныхь Корабляхь Галле- 
реи прошивъ Каюшь Компан1м, и Капи- 
шанской Каюты, а на Фрегатахъь въ од- 
ной Капишанской. Наружносшь Галерей, 
пакъ же какъ и Корма украшена прили- 
чною сшолярною и р$зною работою; кар- 
низы на одной вышинЪ$ съ шаковыми 
жь соошв5шешвующими Кормовыми, и 
въ соглас1е съ Боршовыми лин1ями; р$зь-. 
ба шакже занимаепгь свое мЪсшо въ 
сихь украшен1яхъ. Въ каждой Галерефз, 
дЪлаюшъ съ наружи шри окна изъ ко- 
ихъ одно шолько среднее настоящее, ра- 
ма онаго со сшеклами ошдвигаемая въ 
бокъ, крайн1е же окны всегда фальшивые. 
Для выхода въ Галереи, сд$ланьгь прошивъ 
каждой, двери въ Капитальныхъ сшфнахъ 
Судна. Галерем имЪюлль назначен1е свое 
для нужныхъ мфсшь и ваннъ; для первыхъ 
сдфланы стольчаки, а для вшорыхь во 
внушренносши Галереи, полъ осмаливають 
и обивающь лисшовымъ свинцомъ; изъ 
каждой для вышекан1я воды проведены 
внизъ шрубы. * 

ГАЛЬЪ-БИмсы, имя сущ. муж.—Поло- 
винчашые криволинейные-Бимсь, кошорыя 
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прид$лызатюптъ въ шЪхъ мЪсптахъ Судна, гдЪ, 
для образован1я главныхъ Люковъ или Няр- 
шнарсовъ Мачиь, должно имЪить большия 
разсптоян1я между Бимсами; Галфъ-бимсы 
придЪльывающуъ за ограничен1емъ Люка или 
Пяриянарса, изакимъ образомъ, чио конецъ 
ихь у сны лежишъ подобно насптоя- 
шимъ Бимсамъ, а другой конецъ, идупий 
къ срединф, находишся въ соединении 
скрфниленъ съ ближайшимъь насшоящимъ 
Бимсомъ; Галфъ- Бимсы не прямые, но 
вывЪфдены колфномъ, которое чЪмъ бли- 
же къ Бимсу, шЪмъ кручЪ, у самой же 
сизны почти паралельно Бимсамъ. НынЪ 
Галфъ-бимсы уже ошмЪненьы, а признаны 
полЪзыфйшими прямые Полу-бимсы; они 
укрзалены въ срединЪ просшранстава и ме- 
жду большими Бимсами, впускаемы иду- 
щимъ къ срединЪф концомъ въ Барленсы 
ограничиваюцие Люки или Пяршнарсьт. * 

ГаАЛФЪ-ТИМБЕРСЬ, имя сущ. муж. — 
Нижн1е часши Наборныхъ въ Носу и въ 
КормЪ членовъ, называемыхъ поворошные 
Шоангоушьт, впускаемые нижними конца- 
ми съ боковъ въ Дейдвудъ, безъ малЪйша- 
го промежушка или Шпаги, верхними 
концами соединяемые съ идущими выше 
ихъ часшями Новорошныхь Нпангоушовь 
называемыхъ Фушоксы. *. 
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ГлльюнЪ, имя сущ. муж. — Носъ Ко- 
рабля предъ вершиною Форъ-шшевня съ при- 
ЛЪланньымъ р%знымъ изображен1емъ, слу- 
жиплъ окончан!темъ передней Надволной ча- 
сши Корабля. Гальюнъ составленъ изъ нЪ- 
сколькихъ криволинфйныхЪъ Карнизевъ, имЪ- 
ющихъ между собою правильное еоглазе, 
и сверхъ шого порознь служантихъ для 
общаго укрЪплен1я сей чаеши. Гальюнъ. 
доснтавляептъ разныя удобства, и даепть 
хороший видъ Носу Судна. Основавемъ 
Гальюна служить верхняя его Чикса, при- 
дълываемая къ Судву нри верхнемъ кон- 
цз Княвдегеда во всю длину его и про- 
стирающаяся опть онаго по ешЪнЪ Кора- 
бля; задний ея конецъ подлЪ перваго или 
Погоннаго Норма. Выше сей Чиксьт при- 
дВланы Регеля, на Корабляхъ итри, на веЪхъ 
Фрегатахъ м другихъ Судахъ два на ка- 
ждой спторонЪ; верхн!й впущенъ въ пере- 
днюю часить Анявдегеда сообразно еъ Чик- 
‘сою ; задний коненъ при ем нЪ ВКорабля у 
Кранбала, выведенъ колЪномъ въ Перпен- 
дикулярное положенте, связанъ при окон- 
чан!и Борша съ Наёорнымъ деревомъ на- 
зываемымъ Ноколь -шимберсъ. м соста- 
вляеп!т» съ онымъ Внехить, употребляемый 
для крёплентя веревки именуемой Нершу- 
лень. НынЪ на Корабляхъь, Регеля Коле- 
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номъ не выводяшъ а пришыкаюнть прямо 
въ борть. По шаковому положен1ю Регелей 
на обфихъ сшоронахъ, Гальюнъ по широшЪ 
имЗепть видъ шреугольника съ остшрымъ 
верьхомъ. Между Регелемъ и Чиксою по- 
сптавлены 5 или 4 Тимберса, придЗланные 
верхнимъ концомъ къ Регелю, нижнимъ 
на Чиксу и впушены въ осшавленную вы- 
ше оной часшь Инявдегеда; первый Тим- 
берсъ при самомъ Форъ-шшевнф, а проч1е 
въ равномъ одинъ ошъ другаго разсшоя- 
ни по длинЪ Гальюна. — На сихъ Тим- 
берсахъ между Чиксою и верхнимъ Реге- 
лемъ, въ равномъ разспоян1и, помфщаюнть 
еще два Регеля, изъ коихъ нижни пере- 
днимъ концомъ лежипть на ЧиксЪ, прове- 
денъ по всему Гальюну, а задний конецъ 
укрзпленъ у перваго 'Гимберса; находяща- 
гося при Форъ-шшевнЪ; вшорый или средний 
Регель также проведенъ по. всему Галью- 
ну. Поперегъ Гальюна между верхними Ре- 
гелями, возлЪ Форъьштевня придфлываюшь 
Бимсъ; называемый ЁКрасписъ - Индегедъ, 
съ кошорымъ Регеля связываютьъ посред- 
ствомъ деревянныхь Кницъ, придфлывае- 
мыхъ съ внушренней сшороны по Бимсу 
и Регелю; и еще два шаковыхъ же но 
нЪсколько шонфе перваго Бимса, впереди 
онаго и связаны шакже Регелями или 
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Иницами или желЗзными наугольниками. 
Между сими Бимсами въ разстоян1м опгъ 
срединь: н$сколько боле г д1амешра Бу- 
шприпа, впускаюнть на каждой сшоро- 
нЪз продольные Бруски, называемые Кар- 
линсы, образуюния окнверспие, въ кото- 
рое проходятъ накладываемые на Буит- 
пришъ ‚, Ватеръ-вулинги. Достальное про- 
сптрансшво на поверхности Гальюна все 
зарзшечено , поперетъ ,‚ Брусками Квадра- 
шной толщины до 2 дюймовъ, а по дли- 
нЪ заръшечено таковой же ширины, и въ 
х дюйма шолщиньы Рейками, врфзанными’ 
въ Бруски подъ лицо, а дабы ударен!емъ 
волнЪъ не могло разбивапть сихъ рЪ шентокъ, 
для сего на концахъ положены сверху 
жел$зные полосы. На ГальюнЪ ушвер- 
ждаюптъ Боканцьт или высирЪлы ©ъ 60- 
ковъ, служашле для натшягиван!1я Фока- 
Галса. Для безопасности општь ааден!я 
съ Гальюна на поставленныхъ по Реге- 
лю деревянныхъ Стшойкахъ или желЪзныхъ 
Секшорахъ положенъ Поручень, ошъ ко- 
пораго до Регеля сд$лана Обшивка изъ 
шонкихъ досокъ, и оставлены ошверспия, 
закрываемыя ситавнями на нешляхъ; возлЪ 
сихъ сш$нокъ сшольчаки изъ кошорыхъ’ 
проведены по сетфнЪ для схода нечисто- 
шы шрубы. На обфихъ сторонахъ шрубы 
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опдзлены обиия ошхожля м3Зсша для всей 
Команды, находящейся на КораблЪ%. * Чер- 
шежъ тг. 

ГаАрнинсы, имя суш. муж. — Пере- 
дн1я часши Вельсовъ или Баргоушовъ, 
объемлющ1я Носовой сгибъ Корабля. ОнЪ 
шолще нежели средняя часпшь Баргоупла, 
дабы Корабль имЪлъ болЪфе крзпосши въ 
семъ м$спЪ, въ кошоромъ прешери$ваеть 
самое сильньйшее давлен1е ошъ воды, по- 
гружаясъ Носомъ или при скоромъ ходъ, 
оную разсЪЗкая. Гарпинсы им вообще ве 
Общивочныя доски, придЪ$лываемыя на 
мъсптахь имЪъющихъ шакой крушой и 
переворошный обводъ, чшо не возможно 
по Набору дашь желаемую погибъ доскЪ, 
хошя бы посредсшвомъ паровъ распарен- 
ной и по длинЪ пропиленной какъ для 
обыкновенной Обшивки, вышв сываюштъ по 
сняшымъ л8каламъ, изъ Кницъ или изъ 
цЪльнаго дерева, имфющаго естшествен- 
ную кривизну. Гарпинсьы прид$Злываюшь 
боле въ ВКорм$ у нижняго или Мейнъ- 
велсъь Баргоуша, гдЪ обводы Корпуса кру- 
ч$ нежели во всЪхь другихъ м$Ъешахъ. 
Для поворошовъ къ подбору на Обши- 
вныхъ доскахъ пошребна еше другая 
погибъ по вершикальному положен1ю до- 
ски (чшо называюшъ при Кораблестрое- 
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ни Сертомъ) и посему шолшина Барго- 
ута, превосходстявующая проч1я Обтцивки, 
усугубляетъ шрудноешь нри произведения 
оныхъ. Толщина нижняго  Баркоува у сито 
пушечнато. Корабля то дюймовъ. 
Глсписы, имя сунг. муж.—Носовые На- 
борные членьт, кошорыхъь нижн1е концы 
спояшь на переднемъ Поворошномъ Шпан- 
гоуш$Ъ, называемомъ Нокольшимберсъ. Гас- 
писы обыкновенно паралельны Сшему, 
верхнзе ковцы ихъ иногда пресЪ$каемы ни- 
жнею часпию Бикгеда, иногда верхнею ча- 
снию Носоваге сгиба или грудиною Судна, 
особенно на малььхъ купеческихъ Судахъ. 
ГЕДЪ-ЛЕДЖЕСЫЬ, имя суш. муж. — Но- 
душки прид$лываемыя по ширинВ Кора- 
бля на Бимсы около Люковъ, соединенныя 
съ наковыми же подушками положенны- 
ми около. Люковъ по длинЪ Корабля, назы- 
ваемыми Коммингсы, составляют. ограду 
Люковъ, на 12 дюймовъ выше Налубьт. Гедъ- 
леджесы и Коммингсы, сдЗланы для шого 
чобы вода на Налубахъ случающаяся, не 
могла переливапться чрезъ Люки въ низъ, 
и чобы проходящихъ Палубою, оградить 
ошъ паден?я, когда Люки ошкрышы. 
ГЕЛЬМЪ-поРрТЪ, имя сущ. муж. — Въ 
Кормовомъ подзор% провивъ Ахшеръ-шише- 
вня, Элинсической фигуры ошверспие, въ 
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кошорое проходишь Руль верхнимъ кон- 
цемъ или головою. Гельмъ-поршъ снаружи 
обшить Брюканцомъ, дабы поддаваемая 
волнами вода, не могла попадашь внушръ 
Корабля чрезъ просшранстшво осшавшееся 
за вм щен1емъ Руля. * 

ГитЕеРСЪ, имя сущ. муж. — Деревян- 
ная Лейка на подоб1е длинной ложки, слу- 
жащая для обливан!я водою Корабельныхъ 
боковъ. 

ГлуБинА въ ТрРЮМЬ имя сущ. жен.— 
Высоша просшрансшва внушренносши Ко- 
рабля ,‚ Фрегапта и всякаго Судна, заклю- 
чающаяся между днищемъ и находящеюся 
надъ онымъ Палубою. Глубину сю, по 
приняшымъ въ Корабельной Архишекшурз 
правиламъ, измёряюшь при срединЪ Кора- 
бля на Мидель - шпангоушЪ опт верхней 
сптороны Поясовъ, идущихъ возл$ Лимбер- 
бордовъ до верхней сшороны Бимсовъ, у 
Военныхъ Судовъ Гонъ-дека или первой опть 
водьт Батшарейной Палубы, у Транспорш- 
ныхъ и Купеческихъ, до нижней ш. е. до 
первой Палубы надъ Трюмомъ, вм щающей 
весь Грузъ положенный въ Судно. Впрочемъ 
собственно Глубиною Трюма иу Военныхъ 
Судовъ называющъ просшрансшво между 
днищемъ и первою надъ онымъ Палубою, 
именуемою Орлопъ или жилою Палубою. * 
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Глухдри, имя сущ. муж. — Болты 
безъ Шляпокъ, на обЪихъ концахъ прямо 
обрубленные, или просше отшрубки отъ 
желёзныхъ прушьевь въ пошребную м%- 
ру. — Сш Болшы вколачиваюшь въ сш3- 
ну Корабля подъ планками надъ посшава- 
ми, дабы сильно надавленньгя: птяжеспию 
Корпуса, подсптавьт, имфли въ Болшьт упоръ, 
и не срывали планокъ. Мри подниман1и 
на Таляхь шяжелыхъ Штукъ, итакже вко- 
лачиваюпть Глухари, а за оныя основы- 
ваюпть Найшовы, или закладьтваюить Стро- 
пы; чи Болшь употшребляюпть и при дру- 
гихъ сему подобныхъ дфйсшеяхъ. * 

Голетъ, имя суш. муж. — Небольшое 
Судно много упошребляемое у Англичанъ, 
а особливо въ АмерикЪ; сли Суда подни- 
маюпть Груза ошъ пяшидесятши до сп 
Ласшовъ и болЪе. ИмЗюпть дв Мачитьт на- 
клонныя назадъ, на каждой МачшВ Парусв, 
похож на Грошьъ Бриганшина или. Ка- 
шера. КромЪ сихъ двухъ главныхъ Пару- 
совъ бываюшъ еще Топсели м два’ или: 
три Сшакселя напереди, а на Корм. родъ. 
Драйвера. Сле Судно по консшрукци своей: 
и Парусамъ весьма хорошо ходиптъ. въ Бей- 
девиндъ. Голепты бьываюить разной вели- 
чины. 

Гонъ-декъ, имя сущ. муж. — Первая 
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отъ воды Башарейная Палуба, на кошо- 
рой Пушки самые большие изъ сосшоя- 
щихъ на КораблЪ и не мене какъ 56-ши 
фуншоваго Калибра. Расположен1е на сей 
ПалубЪ слздующее: въ Носу на нзкошо- 
рой опть оной высошВ сдзланы въ сшЪнЪ 
по обзимъ сшоронамъ Форъшшевня Клюзы 
на каждой сшоронЪ по два, въ кошорыя 
проходяпть ошъ Якорей Канашы; с1я Но- 
совая оконечносшь Налубы до перваго 
или погоннаго Порша отшфКорожена пере- 
боркою называемою Ёлюзбакъ, вышиною 
прошивъ вышины Клюзовъ; въ переди 
Фокъ-мачшы сд$ланъ Няршнарсъ, въ коемъ 
Буширишъ ушвержденъ нижнимъ концемъ; 
позади Фокъ-мачшы сдЪланы Бищенги, 
сосшоящ1я въ двухъ парахъ, а между ими 
небольш1е Люки, служацие для подавав1я 
каршузовъ изъ ВКрюшъь-каморы; за заднею. 
парою Бишенговъ слфдуешь Форъ-люкъ, 
по близосши коптораго споишъ Штиль на- 
зываемый малый; въ переди Грошъ-мачпть, 
Грошьъ-люкъ, позади Ахшеръ-люкъ, а по’ 
сшоронамъ ея сшояшъ Шкунъ и Кешенсъ 
Помпы; дЪйсшв1е послёдними производи-. 
мо на сей ЦалубЪ, а первыми на шой, 
которая выше Гонъ-дека; между Гротьъ и 
Бизань-Мачшою сшоишъ большой Шпиль. 
Бизань-Мачша въ сдфланномъ на сей Па- 
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лубз Сшепс$ имфешъ свой Шпоръ или ни- 
жнй конецъ; не много впереди Мачшы, 
Люки для сходу на Орлопъ Палубу также 
идля свъша на оную; къ Корм за Бизань- 
Мачптою, Люкъ для хода въ Бротъ-каме- 
ру. — Подъ Бимсами Палубь чпто надъ 
Гонъ-декомъ устшроенъ Погонъ, по коему хо- 
дишъ Румпель. Въ Кормовомъ подзорз или 
навЪсЪ сдЪлано на срединЪ ошверспие, на- 
зываемое Гельмъ-порлтъ, въ коемъ прохо- 
дишъ и обращаешся Рулевая голова. На 
каждой сшоронЪ Подзора по одному и по 
два Порта, называемые ошсшупными, они 
на одной высошЪ съ прочими Поршами 
въ ДекЪ. * 

ГортБвыль, шмя сущ. муж. — Симъ на- 
зван1емъ ошличающъ разныя вещи какъ 
шо: Горбыли у пушечнаго Сшавка; желф- 
зная душка орудля, служащая для запиран1я 
цапера, когда Пушка посшавишся на ста- 
нокъ; Горбылемъ плошники называют 
первую доску ошпиленную ошъ бревна, 
пошому чшо наружная сшорона ея сохра- 
няешъ о круглосшь дерева. 

Грань, имя сущ. жен. — Прямая пло- 
ская или криволинейная сторона дерева 
обшесаннаго Топоромъ или Шляхшою. Бре- 
вно дерево круглое, не имфющее ни одной 
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грани; Брусъ чешверогранное дерево, или 
имфющее чешыре грани- 

ГрРЕБНОЕ-СУДНО, Имя сущ. сред. — 
Катшеръ, Шлюпка, Ялъ, Барказъ и подо- 
бные Суда, кошорыя посредсшвомъ гре- 
бли Веслами, могушъ идши и при проши- 
вномъ вЪ$тр5, но при попушномъ и боковомъ 
подымаюпгь Наруса и идушь безъ Веселъ. 

ГьрЕПЪЬ, имя суш. муж. — Нижняя 
часшь ВодорЪфза, или первая онаго штука 
оптъ Киля, посредсшвомъ замка связана съ 
идущею вверхъ штукою Княвдегеда, Грепъ 
изображенъ въ планЪ съ Водор$зомъ въ Чер- 
шежфЪ то-мъ. % 

Глротъ-люкъ, имя сущ. муж. — Сдз- 
ланное въ Палубахъ ошверспие въ переди 
Гропъьъ-Мачшы между двумя первыми ошъ 
оной Бимсами къ Носу, самый больший 
изъ всЪхъь Люковъ, сдланъ во всЪхъ Па- 
лубахъ для удобнфийшаго опускан!я Груза, 
одинъ надъ другимъ. Чрезъ Грошъ-люкъ 
опускаюшь въ 'Грюимъ бочки, наполняе- 
мые пошомъ водою, Баласпть и проч 
Грузъ укладываемый опть Грошъ до Форъ- 
люка. Въ нижнемъ Грошъ-люкЪ помвщаюшь 
запасный Якорь (Шварнть), Верешено ко- 
его выходипть сверхь Орлопъ-палубы и 
иривязано къ ея Бимсу. Укладываемые на 
ОрлонЪ ино споронамъ Грошъ-люка, Якор- 
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ные Канаты, идушъ чрезъ Гонъ-дечный 
Гротпъ-люкъ по сд$ланнымъ при Носовой 
засшиа Роульсамъ (кашкамъ) и проходять 
вь Клюзы къ своимъ Якорямъ. Въ вфрхнь1а 
Грогаъ-люкъ опускаюшъ на Деки пушки 
копорые нпотшомъ ставяпть на м$феша. * 
ГукАрРЪ, имя сущ. муж. — Кунече- 
ское двухъь Мачшовое Судно, обыкновен- 
но плоскодонное, съ широкимъ Носомъ и 
круглою Кормою. На Гукорахъ одно дере- 
вая Грогаъ-мачша, съ двумя, иногда и шре- 
мя чешвероугольнымм Парусами; Бизань- 
мачта съ Крюселемъ и Гафельнымъ Пару- 
сомъ или Бизанью; Бушпришь еъ Блин- 
дамъ идвумя мли шремя Стшакселями. Сл 
Суда носяшъ Груза ошъ шесшидесяти до 
двухь сошъ Ласшовъ и малымъ числомъ 
людей могупъ быть управляемыь; хорошо 
ходягптъ въ бейдевиндъ и съ великою скоро- 
сцию поворачивающъь Овершишагъ, Впрочемъ 
узнають мхъ боле по описанному здЪсь 
Вооруженлю, нежели по Консшрукциш. 
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Длглигсъ, имя сущ. муж. — Смошри 
Якорь. | 

ДЕЙйдвУДЫы, имя сущ. муж.— Всякаго 
Судна оконечности Кормовой м Носовой 
часши, ошъ Киля до опред$ленной вывсошы 
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при кошорой имфюшъ надлежапий подборъ, 
наиболфе видимый въ ЁКормовой часши, 
самое большое онаго возвышен1е при 
Слтарнъ- посш$, ошъ коего къ Мидель- 
Плангоупту согласно обводамъ Судна по- 
сшепенно уменьшается. Подборъ сей ошъ 
Киля до высопть: Коштендоуна, набирающьъ 
штуками деревъ, горизоншально сплочен- 
ными одна съ другою, и они выЪсшЪ со- 
сштавляюшъ Дейдвудъ. ‚ 
Число Дейдвудовыхъ шшукъ зависить 
оптъ высошы онаго и ошъ тполсптопты имфю- 
щихся лфсовъ; въ Кормовой часши Дей- 
двудъ бываешь изъ нъЪсколькихъ, въ Но- 
совой же по малому НМодбору сосшоить 
покмо изъ одной или двухъ шшукъ. Вер- 
хняя кромка Дейидвуда доходипть до высо- 
пьы Копипендоуна или внушренней сшо- 
роны днища, и идешь ошъ послЁднихъ 
прямыхъ Шпангоушовъ, въ КормЪ до Фал- 
старнъ-поста, а въ Носу до Фалсшема. 
Съ боковъ Дейдвуда прид$лываюпть и 
укрёпляюшь нижне концы Наборныхъ 
членовъ, называемые Новорошные-Шпан- 
хоушьг; для сего Дейдвудъ необходимъ 
сшполько же какъ и для подводной часши. 
Сверхъ Дейдвудовъ надфлываюптть по всей 
длинф Судна Кильсонъ, (внутренний Киль) 
съ кошорымъ они скрёпляемы вершикаль- 
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ными Болшами проходящими въ главный 
Киль, и на нижней онаго ешоронЪ закле- 
наны. * Чершежъ 12-й. .. 

Декъ, имя сущ. муж. — Каждую на 
Военномъ Судн$ Палубу называюпть Де- 
комъ, но названйе с1е прилично боле ш$мъ 
Палубамъ, на коихъ поставлена Аршил- 
лертя, какъ шо: Гонъ-декъ, Мидель-декъ, 
Опоръ-декъ и Евашеръ-декъ съ Форкасше- 
лемъ (Бакомъ). На ЮшЪ (Рангоус), хошя 
и ставяшь малаго калибра орудля, но ця 
Палуба не имЪешь назван1я Дека. Орлопъ- 
палубу, занимаемую помфшен!емъ Офице- 
ровъ и разныхъ запасовъ, называющь жи- 
лая или нижняя Палуба. Ниже оной, на 
Фрегашахъ ‚, сд$ланные въ Ноесу и ВормВ 
помоспты называющь Плашформы, а въ 
средин$ Судна Кубрикъ; ся Палуба раз- 
борная, ш. е. насоилка впущена въ чеш- 
вершяхъ между Бимсами. * 

ДЕКЪ-ТРАНЕЦЪ, Имя сущ. муж. — 
По роду м значеню пюже чшо и Винъ- 
шранецъь (см. с1е слово); сдфланъ на вы- 
шинЪ Гонъ-дека, козтораго насттилочныя 
доски крзпяшь въ Декъ-птранецъ гвоздя- 
ми. Верхняя. часшь задней онаго сторо- 
ны образуепть Обводъ Кормы ошъ Старнъ- 
посша до Фашенъ-писа, съ коимъ сей Тра- 
непъ ‚ шакже какъ и Винъ- шранецъ кон- 
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цами своими скр8пленъ. Вершикальную по- 
гибь Декъ-шранца, согласующь съ погибью 
Бимсовъ Палубы, горизонптальную съ обво- 
домъ шой часши Судна, при копторой кла“- 
душъ Винъ-шранецъ. — Декъ-шранецъ шре- 
п1й опть Винъ-шранца; между оными укр\- 
пляюшьъ Транецъ называемый Филингъ или 
Галфъ-тшранецъ, о кошоромъ сказано въ 


своемъ м$сшф. — * Чершежъ д-й. 
ДЕФЕКТЪ, имя сущ. муж. — Се слово, 


хошя собсшвенно означаешъь недосшашокъ 
или поврежденте, и въ семъ самомъ значе- 
ни упошребляемо и въ Морскомъ язык, 
ибо описанле всЪхъ поврежден!й случив- 
шихся во время кампан1м въ разныхъ ча- 
сшяхъ Судна и кошорыя нужно испра- 
вишь ночинкою, называюшъь Дефекшомъ, 
но къ сему присовокупляюшъ изложен1е 
о всВхъ качесшвахъ и недосшашкахъ Су- 
дна, замченныхъ Начальникомъ онаго во 
зремя кампании, какъ шо: Осшойчивосшь 
или Валкосшь, сшепень повиновен!я Руля, 
легкаго или шяжелаго восхожден1я на ва- 
льг, спокойнаго мили безпокойнаго лежан1я 
въ ДрейфВ, скораго или медленнаго хода 
при разныхъ пушяхъ, вЪъшрахъ, Нарусахъ 
и Дифференшахъ; сле описан1е должно содер- 
жапть всЪ полезныя перем$ны, посредсшвомъ 
кошорыхъ можно исправишь неудобсшва 
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и нелосташки найденныя въ Судн$. —На- 
чальстшвующ!й каждымъ Судномъ обязанъ 
по окончан!и кампан!и предсшавляпть Де- 
фектъ онаго высшему своему Началь- 
сшву. 

ДифФЕРЕНТЪ, Имя Сущ. муж. — Мно- 
г1е изъ Военныхъ и Транспоршныхъ Су- 
довъ при Вооруженш и НагрузкЪ, углу- 
бляюшся въ воду Иормовою часпию нф- 
сколько болЗе нежели Носовою; шаковую 
разноспть между углублен1ями Форъ и 
Ахшеръ — Шшевней, называюшь Диффе- 
рентъ, ошъ кошораго Судно боле и ме- 
не слушаешся Руля. На Судахъ Осшро- 
кильныхъ малаго рода, Дифференить дЪ- 
лаюптъ больше, дабы Носовая половина, бу- 
дучи всегда полне Кормовой, им$ла бо- 
лзе опору на вод, Кормовая же, по осптро- 
тЪ своей болфе погружаешся, и ошъ шого 
Судно лучше слушаешся Руля. Величина 
Дифференша зависишъ какъ отшъ шого, 
въ какомъ содержан!и, по консшрукц!и Су- 
дна, Носовая онаго половина къ Вормовой, 
шакъ и ошь Вооружен!я и нагрузки. * 

ДлиндА, имя сущ. жен. — Лин!я пре- 
сфчен1я горизоншальной плоскосши Судна 
съ его Д1амешральною плоскосшью, а какъ 
Сшемъ и Сшарнъ-посшъ, ушверждаюпть не 
Перпендикулярно къ Килю, но съ н$ко- 


* 


52 


ппорымъ уклономъ, первый въ передъ, впго- 
рьий назадъ, тчо оить сего Судно на разныхъ 
высопахъ имБешь разную Длину, собстивен- 
но же Длиною Судна, называющьъ разсшоя- 
н1е но Гонъ-деку о1лнъ задней кромки Шпун- 
ша въ СшемЪ, до передней кромки Шпун- 
ма въ Сшарнъ-пост$. Для вычислевя ве- 
личины Подводной части, Длину мряюшь 
шакже по Грузовой Вашеръ-линйи, оитъ пе- 
редней сшмороны Шпунша Форъ-нипевня 
до задней сшоронь:т Шпунзпа Ахшеръ-шше- 
вня. — Нынфшн!1е Корабли длиннЪе пре- 
жнихъ ошьъ прибавлен!я по одному Нор- 
пту на сшорон$. Длину обыкновенно опре- 
дъляюшь по числу Поршовьъ на первой 
или нижней Башареи, по тширинЪ ихь и 
по разсптоян1ю въ каковомъ должно бьипь 
одному ошъ другаго. Къ сему прибавляющьъ 
еще два съ четявертью или два съ поло- 
виною шаковыхъ разстоян!й къ Носу, счи- 
птая опть нередняго НПорша, и полшора раз- 
споян1я къ КормЪ, счишая ошьъ задняго 
Порта, сумма всЪхъ сихъ разсшоян!й даепть 
Длину Корабля на высот первой Башта- 
рем. Номянушыя два разсшоян1я къ Носу 
и къ КормЪ прибавляюшьъ для птого,‚ чшо 
бы узкосшь концовъ ВКорабля, сшоящихъ 
на оныхъ Пушекъ не преняшстшвовала вдви- 
гашь вь Корабль. Ширину Поршовъ и раз- 
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сшоян!е между Нортами не всегла пола- 
гаюпть одинаковыми, ионтъь шого Корабли 
бываюпть длиннфе или короче. Отьъ при- 
бавленёя Длины происходятъ преимуще- 
сшва и неудобсшва. Преимущества слЪ- 
дуюция : т-е, Сшолпъ воды сопрошивляю- 
пийся движен1ю Корабля ни мало не увели- 
чивается; Вм$стительность Корабля уве- 
личишся , и ошъ шогео можно булептъ, по 
соразм%рносши нЪсколько уменьшипть НШи- 
рину или Глубину; иногда деревья, упо- 
птребленныя на прибавку Длины Корабля, 
взсомъь почти уничшожають излишекъ 
ВмВетишельнослти; увеличен1е въ Ширину 
и Глубину больше возвышаепь Башарею, 
нежели увеличен1е въ Длину. 2-е, КВо- 
рабль большей Длины представляет со- 
нрошивлен1ю воды проспраннфйний бокъ, 
слЪдовательно долженъ имЪфшь меньше 
Дрейфа. 3-е, Вашеръ-линти Корабля боль- 
шой Длиньь при той же ШиринЪ, должно со- 
спавипть изъ дугъ не столь выпуклыхъ, и 
уголь пресЪъчен1я ихъ въ оконечносшяхъ 
Судна, осшрЪе, чито также полезно, не нтюк- 
мо для лучшаго разрфзыван1я воды, но м 
для снособнЪйнтаго соединен1я оной по за- 
ди Руля. — Дабы Кораблю доставитть с1и 
преимущества должно увеличишь иокмо 
одну Длину, ибо ежели соразмфрно сему 
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увеличипть и друг1я размЗрен!я, птогда Ко- 
рабль будешь больше, но не будешъ имЪшь 
вышеупомянушыхъ качесшвъ. Ежели бы 
сдЪлашь Длинный Корабль, давъ ему шу- 
же Вмфсшишельносшь, какую имЪепть ко- 
рошкой Корабль одинакой съ онымъ Ши- 
рины и Глубины, шогда должно оконечно- 
сши весьма сжашь, ошъ сего Вашеръ-ли- 
нны его будушь вогнушые или впалые, 
слздовашельно меньше будуть способство- 
вать разрззыван1ю воды; сверхъ того у- 
меньшен1е выпуклосши Носа въ кошорую 
вода упирается, подвергаепть Корабль силь- 
ной ЦКилевой качкЪ, вредной для Мачтть 
и дъйсшвующей на произведен1е погиба 
или перелома въ КораблЪ. 4-е, Увеличе- 
н!1емъ Длины, увеличиваешся разсптоян1е 
между Пушками, слфдовашельно дЪйсшво- 
вать оными свободнЗе. 5-е, Мачшы на 
Длинномъ КораблЪ сшояштъ одна ошь дру- 
гой дал$е, ошъ чего шакже произшекаепть 
нЪкошорая польза при Курсахъ на Форде- 
виншъ. — Неудобсшва происходяция отъ 
увеличиван1я Длины должны быть сл$- 
дуюпия: 1-е, Корпусъ Корабля легко мо- 
жепть разслабляпься въ членахъ и сдълаеш- 
ся погибь или Переломъ, ибо хошя Длин- 
ный Корабль и не сь шакою силою ны- 
ряепть въ воду, какъ корошкой, однако же 
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вода, подъемлющая Носъ Длиннаго Кора- 
бля, попрясаештъ члены онаго сильн$е. о-е, 
Длинный Корабль не можелть бышь шакъ 
поворошливь, ибо чЪмъ длиннфе, шЪмъ 
большее количесшво воды долженъ раз- 
двинушь бокомъ своимъ во время поворо- 
ша, ипри равномъ ходЪ не съ шакою ско- 
роспаю м легкоспию поворотилиъ, какъ 
корошкый Корабль. 5-е, Длинный Корабль 
будешъ имЪшь боле силы въ РулЪ, кошо- 
рый долженъ выдерживать большее сопро- 
пивлен1е, слЪдовашельно скорфе можно 
оный пошеряшь. 4-е, Длинный Корабль 
меньше слушаешся Руля, а особливо ко- 
гда спускаешся. 

Дно, имя сущ. сред. — Слово с1е, какъ 
извзсшно, собешвенно означаепть испод- 
нюю, нижнюю часшь всякаго вмфстилища, 
сосуда или вещи: Морское Дно или грунпть, 
Корабельное, Галерное Дно и проч. — Су- 
да имъющи!я нлоское Дно, называющь Пло- 
скодонными, шё, у кошорыхъ осшрое или 
подборислое Дно, Осшродонными или Ос- 
шрокильными. 

ДогрЪъ, имя сущ. муж. — Судно упо- 
шребляемое для ловли сельдей на Догеръ- 
банкЪ$ и въ другихъь м$ешахъ, имфешь 
Грошъь Мачшу съ двумя чешвероугольны- 
ми Парусами, Бизань Мачту съ Гафелемъ 
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и Бизанью, Бушпришь съ Блиндомъ и шри 
или чешыьре Стакселя. 

Докъ, имя сущ. муж. — МЪешо до- 
сшаточной величины и глубины для по- 
мъщен1я Корабля или другаго Судна, пре- 
бующаго исправлен1я или осмошра въ под- 
водной части. МЪсшо с1е запираюить во- 
рошами, чтобы во время имфющейся по- 
чинки воспрепятшсшвовашь входу воды, 
копторую выкачиваюшъ нарочно для того 
усшроенными Момпами; когда по оконча- 
в1и исправлен1я должно Судно изъ Доку 
вывесши, шогда посредсшвомъ Слюзовъ 
впускаюшьъ воду посшепенно, доколЪ она. 
ъ ДокЪ не сравняешся съ поверхноспию 
воды находящейся вн Ворошь, кошорыя 
тогда ошворяюшьъ и Судно завозами выво- 
дяшъ обыкновеннымъ образомъ. 

ДвиФхть, имя сущ. муж. — Конецъ 
Борша, при окончан1и Шканецъ, Юша и 
Форъ-касшеля (Бакъ): обд$ланный прямо, 
ш. е. перпендикулярно, или въ другомъ 
желаемомъ видЪ. * 

ДРОМГЕДЪ, имя сущ. муж. — Верхняя 
на ШпилЪь Шляпа или накладка кошорой 
дана зпакая толщина чшобы можно бы- 
ло вкладывать Вымбовки. * 
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3. 


ЗАдъ, имя веущ. муж. — Часпть Кора- 
бля простирающаяся ошъ Мидель-итпан- 
гоуша къ Корм ‚ прошивная шой, кошо- 
рую называюжъ Цереднею часшью. 

ЗАмокъ, имя суш. муж. — МВешо 
соединен1я двухъ нитукъ или деревъ, прим- 
кнуипыхъ концами одно къ другому. @ш 
соединен1я бываютъ разныхъ родовъ: ко- 
тда концы двухъ нинукъ присшавлены 
просшо одинъ къ другому ‚, такое соеди- 
`нене называюшь Сшыкъ, но когда окене- 
чносши сихъ деревь на нвкошорую длину 
сшесань; шакъ, чшо ежели оконечносить 
одного наложишь на оконечность друга- 
го; и обЪ сём ншуки сосшавляюнть какъ бы 
одно нЪльное дерево, шогда соединене 
называющьъ Замокъ, и си Замки бывающть 
различные, какъ можно видфшь въ Чер- 
шежЪ Замковъ Килевыхъ и Вимсовыхъ, и 
другихъ частей. Буде одна, изъ разньтхЪ 
шитукъ, помощью Замковъ сосшавленная 
часшь, связана съ другою подобною ча- 
сшью ‚ шо для взаимной кр%®зпосим въ 
Замкахъ, должно наблюдать чобы они 
не приходились одинъ прошивъ другаго‘ 
а чшобы’ средина цЪльной пипуки, была 
прошивъ Замка двухъ другихъ смежныхь 
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шшпукъ, или какъ говорять плошники, каж. 
дан шшука перехвашывала чрезъ Замокъ 
другой шитуки. Чершежъь 12-й. 


В. 


°Клмвузь, имя сущ. муж. — Чугун» 
ная печь съ кошломъ, помфщенная въ Но- 
совой часши Судна, на Корабляхъ и Фре- 
гашахъ на Опоръ-декЗ, а на меньшаго рода 
Судахъ на жилой ПалубЪ, для варен!я ку- 
шанья для всфхъ на СуднЪ находящихся 
Офицеровъ и служишелей. 

КамЕЛИ, имя сущ. жен. — Особенна- 
го рода Суда служапия для провода чрезъ 
мелковод1я, Кораблей, Фрегашовъ и другихъ 
большихъ Судовъ, которыхъ углублеше 
по спускЪ, больше нежели глубина на сихъ 
мелковод1яхъ. 

КаАНОНЕРСХАЯ-ЛОДКА, имя сущ. жен.— 
Военное Гребное Судно, съ одною, иног- 
да и двумя пушками, гв-ши, 24-хъ, и 56-ши 
фуншоваго Калибра, весьма удобное для дЪй- 
‘спв1я между осшрововъ, каменьевъ и для 
заптиитьт берега, или когда нужно для очище- 
н1я онаго ошь Непрлящшеля. 

КАРАВЕЛЛА, имя сущ. жен.—Поршугаль- 
цы ошличаюшьъ симъ наименован!емъ н$ко- 
шорыя небольшой величины Суда, съ шре- 
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угольными ПНарусами; Турки называюшь 
также Каравеллами, больпия свом Суда. 
КдАрЛИНСсы, имя сущ. муж. — Бруски 
вд$ланные во всЪхъ Налубахъ между Бим- 
сами по Длин$ Судна въ н%Ъсколько ря- 
довъ, служашъ для лучшаго укрЪплен1я 
Палубы, равно придаюшь крфпосшь Судну 
то ДлинЪ онаго. На Бомбардирскихъ Судахъ 
дЪлаюшъ Карлинсы для Морширнаго мЪс- 
пта, во всю Длину сего мзста; Карлинсь 
кладушъ нлакже подъ Люковыя подушки съ 
коими кр8пяшъ оныя Болшами и Коксами. 
КАТЕРЪ, имя сущ. муж.—Олно мачшо- 
вое Военное Судно, имфющее ошкрышую 
Башарею съ 6-ю, 8-ю, иногда 1о-ю Орудля- 
ми небольшаго Калибра, упошребляемое 
для развоза предписаний. Кашеромъ назы- 
ваюшъ шакже Гребное Судно длиною опть 
16-ти до 52-хъ Фушовъ, служащее для пе- 
ревоза людей и легкихъ припасовъ. 
Клютла, имя суш. жен. -—— СдЪланное 
на СуднЪз посредсшвомъ переборокъ ошдф$- 
лен1е для жишельсшва Офицеровъ. . Боль- 
пия или главныя Каюшы въ заднихъ кон- 
цахъ каждаго Дека, просшираюшея опть 
Бизанъ-мачшы до Кормьы. Посему на шрехъ 
Дечныхъ Корабляхъь четыре больпия Ва- 
юшы, а на двухъ Дечныхъ по шри. Пер- 
вая изъ оныхъ на Шканцахъ, м заклю- 
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чаешся между двумя переборками, изъ ко- 
ихъЪ одна ошд$ляешь Балконъ и сосптоипть 
изъ многихъ опускающихся окончинъ съ 
сшеклами ; другая пом щена усшупя нф. 
сколько опть передняго конца Юшщша, шакъ 
чшобь между оною и 'Траномъ, по кошорому 
сходяштъ въ низъ нодъ Шканць, можно было 
пом$сшишь Шшуръ-валъ для управленля Ру- 
лемъ. С1ю Вающуназываюшъ Капишанскою, 
пошому чшо назначена для Капишана Кора- 
бля; подъ оною, Кающа на верхнемъ ДекЪ, 
служить для помвщен!я всЪхъ находящихся 
на Корабл$ сшаршихъ Офиперовъ, за сдфлан- 
ными къ Боршу переборками, а средина Каю- 
ть, осшаешся общею для нихъ сшоловою 
или заломъ, по симъ причинамъ и названа 
Каюшъ-компан!я. На сшо пушечныхъ или 
шрехъ Дечныхъ ВКорабляхъ, Каюша подъ 
Капиптанскою, шо есть въ первомъ Декз, 
назначена для Флагмана и называема Ад- 
миральскою или Флагманскою, а подъ оною 
находишся въ среднемъ Декз, Каюшъ-ком- 
тан1я. На нижней ПалубЪ или Гонъ-де 
кВ, шакже большая Кающша, называемая 
Конспапельскою. Проч1я малыя Каюшы 
сдзланы въ разныхъ мЪсшахъ Корабля, 
подъ Шьканцами, подъ Бакомъ, и ошличе- 
ны назван1емъ шЪхъ должносшей къ ко- 


нь 
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От 


шорымъ принадлежашъ, какъ напримЁръ: 


Шхиперская Кающа, гдЪ Шкиперъ хра- 


нитъ свои припасы, другая гдЪ онъ жи- 
велъ, также Лекарская, ШШтурманская 
Каюша. Нынф всЪ сш Каюшы усшроены 


на Кубрикф$. 


Ключкд, имя сущ. жен. — Родъ Лод- 


ки, или небольшаго Судна, упоптребляема- 


го въ Сибири для проззда по малымъ рЪ- 
чкамъ, впадающимъ въ больние р$ки; БЪ 
нЪкошорыхъ мЪсшахъ, гдЪ между рЪ=чка- 
ми бываюшть волоки, Суда с1и изъ одной 


рзчки въ другую перешаскивающть. 


КваАРТЕРЪ-ДЕКЪ ИЛИ ШкаАнцы, имя 
сущ. муж. — Въ Кормовой часшиы Кора- 
бля и Фрегаша верхняя Палуба, начинаясь 
съ Шкафуша, ошь Грошъ-Мачиты просши- 
раешся до Кормовыхъ оконъ подъ Юшщшомъ, 
или Рангоусомъ гдЪ Капитанская Кающа. * 

Кечь, имя сущ. жен. — Назван1е Су- 
дна боле упошребляемаго у Англичанъ, 
оно обыкновенно имзешъ чешверо-уголь- 
ную Корму и Гальюнъ; Грошъ им Бизань- 
Мачиу; большой Парусъ или Гропть съ 
Гафелемъ, надъ нимъ Топсель и Бомъ Тон- 
сель, а надъ Бизанью Крюсель. На Носу 
шри или чешыре Стакселя, кошорые при- 
вязываюшщьъ къ длинному, но не высоко- 
подняптому Бушпришу. 
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Килевадть, Глаголъ, смошри Кренговащшь. 
Киль, имя сущ. муж. — Чептьтрегран- 
ный Брусъ, служащий, основан1емъ Судна, 
составленный изъ н3%сколькихъ Шшукъ, 
по ДлинЪ Судна; въ Носовой и Кормовой 
части меньшей шолетошы нежели въ сре- 
динЪ, въ Носовой часши для удобнЪйштаго 
разрЪзыван!я водь, а въ Кормовой для лу- 
чшаго соединен1я воды дЪйисшвующей на 
Руль. * 

Кильсонъ, имя сущ. муж. — Четве- 
рогранный Брусъ, расположенный внуптри 
Судна по Набору на срединф$ Флоршимбер- 
совъ, м скрёпленный съ Килемъ, Болша- 
ми; (см. Дейдвудъ). * 

КичкаА, имя сущ. жен. — На многихъь 
изъ рьчныхъ Судовъ д$лаюшьъ на Носу и 
на Корм$ разнаго рода помосты, изъ ко- 
шорыхъ одни соумфщаютшся между бока- 
ми Судна, а друг!е для большей обшир- 
носши и удобносши въ разныхъ до дви- 
жен1я Судна касающихся работахъ, сдзла- 
нь ширф боковъ онаго. Нервые изъ сихъ 
помостовъ ‚ какъ на Носу шакъ ина Кор- 
мЪ, называюпть Баками; изъ вшорыхъ же 
ошъ, кошорой на Корм Выходомъ, а 
потъ который на Носу, Кичкою. — Опь 
сего происходяпть страшныя рёчныхъ раз- 
бойниковъ слова: Сырень на Киску! Когда 
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разбойники пригребаютлъ къ Судну, то- 
гда изъ далека крикомъ даюшьъ знать, 
чтобьт находяпиеся на Судахъ въ изъя- 
влен!е намЁрен1я ихъ не прошивитеся, 
вышли всЪ на Носовой помост, и легли 
на ономъ, не шрогаясь съ мЪсша , доколЪ 
разбойники обобравъ Судно не ошъ$дуптъь 
съ своею добычею. 

Клюзъ-БАКЪ, имя сущ. муж. — Мф- 
сто на Гонъ-декЪ въ самомъ Носу Корабля, 
опдфленное для шого, чшобы вода сше- 
кающая съ Каната при подниман1и Яко- 
ря, или оптъь брызга волнъ попадающая въ 
Клюзы ‚ удерживаема была сею перебор- 
кою, изъ кошорой могла бы, разливаясь 
по всей ПалубЪ, производить вредную для 
служителей сыросшь. М$сшто с1е конопа- 
шяшъ крзико и мажушъ смолою, а для 
сшечен1я воды дЪлаюшь два Шпигата. 
Переборка высошою равна съ нижнимъ 
краемъ Клюза, и просшираешся оптъ одно- 
го Борша до другаго; прежде была под- 
держиваема съ зади небольшими Книсами, 
копорыхъ одну взшвь прибивали къ Деку, 
а другую къ Стенчесамъ или сшойкамъ 
переборки; нынЪ поддерживаема Сшенче- 
сами, Бишсами и Бушпришъ-Няршнарсомъ, 
смошря по удобноспти. 

Клюзъ-слки, имя сущ. муж. — Де- 
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ревянныя втулки или ставни служацш!я 
для закрыван1я Клюзовъ. * 

Клюзы, имя сущ. жен. — Круглыя 
ошверспия сдфланныя въ Носовой часшия 
Кораблей на Гонъ-декЪ, у Фрегашовъ на 
Опоръ-декЪ, а у м8лкихъ судовъ на вРр- 
хней ПалубЪ; величина д1аметра ихъ за- 
висипъ ошъ величины Судна и шолсшо- 
шы Якорнаго Канаша. * 

Клямпсы, имя сущ. муж. — Толесшые 
у Корабельныхъ сшВнъ пояса, на кошорыхъ 
концами утпверждаюпть Бимсы. Си пояса 
подъ каждымъ Декомъ по обЪфимъ сшоро- 
намъ внушри Корабля, просширающшся оптъ 
Сшема до Фашенписовъ, и какъ нын$ Ко- 
рабли м Фрегашьт сшроюшьъ съ круглыми 
Кормами, шо Клямпсы доходяшьъ до сама- 
го Сшарнъ-посша, и пришитшыь ко ве$мъ 
Шпангоушамъ сквозными Болшами и ос- 
шрыми Боушками, кошорые, проходя сквозь 
Клямисьт, доходяшъ до двухъ шрешей шол- 
щины Шпангоушовъ. Клямпсы въ ихъ раз- 
м5рен1яхъ, шолщиною въ половину про- 
шиву шой часши Шпангоушовъ, въ высо- 
$ кошорыхъ прид$ланы, и расположены 
пакъ, чшобы Сшыки досокъ находились 
въ довольномъ разстоян1и одинъ опшь дру- 
гаго; швердость Корабельныхъ сш нъ мно- 
го зависипть опть крЬпосши сихъ поясовъ. 
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Клямпсы ошличаютт особеннымъ назва- 
н1емъ по Декамъ къ кошорымъ принад. 
лежаштъ, какъ 110; Гонъ-декъ-клямпсы, Ор- 
лопъ-клямисы и проч. 

КАнегты, имя сущ. муж. — Располо- 
женныя по Боршу въ разныхъ часшяхъ, 
Корабля, Фрегаша или другаго рода Су- 
дна, корошк1е стояч1е Брусья, коихъ го- 
ловками обдЪланные верьхи служашъ для 
закрЪплен!я разныхъ Снасшей, въ нЪко- 
шорыя всшавливаюшь Шкивы чшобы лег- 
че было шянушь разныя же Снасшей. * 

КАнисА или КницАа, имя сущ. жен. — 
Шшпука дерева, имфющая двЪ вЪшви, ко- 
шорыя состшавляють между собою уголъ 
больше или меньше шупый; Ёницами 
называюшь въЪшвисшыя деревья, извле- 
каемыя изъ верхней часши деревъ; са- 
мый итолсшый сукъ, по обдЪлкз, сшано- 
вяшъ одною, а самое дерево, или стебель 
онаго, другою вфив1ю ЁИнисы. — НынЪ 
болЗе упошребляющшъ Инисы съ коренья- 
ми ане съ сучьями и называюшщь оныя Во- 
ротпомъ. Часто изъ одного дерева выдз- 
лываюпть н$фсколько Ёнисъ, различныхъ 
крёпосийю ‚ смошря по шолщинз и рас- 
швору .мли разширенио ихъ в.швей, ибо 
для помЗщен1я въ углахъ, сосшавляемыхъ 
Бимсами и боками Судна, пошребно раз- 
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наго рода оныхъ, и не малое число. Ёни- 
сами соединяютьъ Бимсы съ Шпангоуша- 
ми, слфдовательно связываюшъ Деки съ 
сптвнами Корабля. Вершикально ушвер- 
жденныял Книсы называютиъ стоящими или 
висящими, горизонтально ушвержденныя, 
лежащими Внисами; висящихъ Книсъ, одна 
вЪтивь простирается по Бимсу съ боку и 
прикрвляема сквозными Болшами, дру- 
гая вфшвь идептъ по внушреннему обводу 
Шпангоута по ОбшивкВ и шакже Болша- 
ми къ оному прикрЪфплена; лежащая Вни- 
са одною вЪшв1ю прикрплена къ боковой 
грани Бимса, а другою вдоль сшфньы Кора- 
бля по Набору. Иногда висяния Книсы 
придзльывающъ по Клямпсу косвенно, еже- 
ли вершикальному ихъ направлен1ю пре- 
пяшсешвуешъ пушечный Пориъ, или какая 
другая причина. Въ Англ1и по недосташку 
деревянныхъ Книсъ дЪлаюшъ жел$фзныя, и 
у насъ на н-которыхъ Корабляхъ и Фре- 
гашахъ посшроенныхъ по МезчодЪ Г. Сеп- 
пингса дъзлаюглъь шакже желЪзныя. Кни- 
самъ даны часшныя названйя отшъ Де- 
ковъ, или деревъ, кошорыя посредстивомъ 
ихъ связующшся съ корпусомъ Корабля, 
какъ по: Орлопъ-книсы, Гонъ-декъ-книсы, 
Старъ-кнись, Трансомъ-книсы и проч. 
АнявдегеЕДЪ, имя ‘сущ. муж. — Мно» 
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ге симъ назван1емъ означающъ Кашва- 
шеръ, Шекъ или ВодорЪзъ; но Княвдегедъ 
собсшвенно означаешъь осшальную часть 
Водорзза, за исключен1емъ шой часши ко- 
шорую называющь Грепомъ; см. Водор3зъ 
и Грепъ. Чертежъь го-й 

КокоРрРА, имя суш. жен. — ВЪфшви- 
стое дерево, извфсшное въ Корабельномъ 
сшроен1и подъ названтемъ Внисы; на Бар- 
кахъ и другихъ рёчныхъ Судахъ, главныя 
оныхъ члены сосшояшъ изъ Вокоръ; вер- 
шикальную или крашчайшую вЪшвь Ио- 
коры называюпть Копанью, пошому чшо 
она, корень дерева изъ земли выкапывае- 


мый. 
Колокольня, имя сущ. жен. — По- 
сшавлена на Форъ-касшелЪ или Бак. * 
КоломеНКА, имя сущ. жен. — Барки, 


сшроемыя въ ВоломнЪ. Самыя большия 
Длиною додвадцати, Шириною около шрехъ 
сажень, высоша Подводной и Надводной 
часшей чешыре фуша, Грузу поднимающъ 
семь птысячь пудовъ, у Коломенокъ на Но- 
су, Бакъ и Огниво, на Корм шакой же 
помостъ, Бакомъ же называемый. На сре- 
динЪ вмфсшо Шкафущша Пошопзины; одна 
Мачша м Нарусъ по большой часши рого- 
жаный. Слим Суда, изъ Коломни р%ками 
Москвой и Окой, гонять въ Волгу до Ба- 
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мьт, гдЪ нагружать желЪфзомъ им пошомъ 
ошправляющъ въ Пешербургъ пакимъ же 
образомъ какъ и Барки; нъЪкошорыя съ 
желЪзомъ и солью, ходатъ еще изъ Волги 
по рЪкамъ 'ОкЬ и МосквЪ до Городовъ 'Ор- 
ла и Москвы. Строемыя на ОкЪ, назы- 
ваюптъ Очными-Коломенками. 
Конопщ_жтить, глаголъ — Пазы или 
шели, между двухъ смежныхъ досокъ, по- 
крываюхцихъ Бока или Деки Корабля, напол- 
лняшь пенькою, дабы вода не могла прохо- 
дить въ с1и щели; ежели доски шолешы, 
мли Чазы глубоки, заколачиваюпть пеньку, 
мли пряди сдЪланныя изъ пеньки, помо- 
ш!ю Мушкеля желЪ%зною ВКонопашкою и 
прочими пошребными къ шому инсшру- 
ментами, тшакъ что бы с1и пряди всуну- 
шыя въ Пазы и уколоченныя составили 
весьма плоешное шло внуигри Паза. 
Констлпельх‹хкхая, ИМЯ СУЩ. Жен. — 
Каюта въ заднемъ концЪ Корабля на Гонъ- 
декЪ, простирается опть Кормы за Бизань 
Мачшу, и оканчиваеися въ переди оной 
переборкою продолженною во всю шири- 
ну Корабля. По бокамъ сей Каюшы въ са- 
мой задней часши ея, дзлали на поло- 
б1е шкафовъ или ящиковъ, м3зема кошо- 
рыя обыкновенно занимали Гардемари- 
ны, а въ переди переборками по обЪ%имъ 
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сторонамъ вплоть къ сшфнамъ Иорабля, 
оштгораживали не больпия Каюты, для млад- 
шихъ Офицеровъ. С1я Каюша названа Кон- 
сшапельскою, яолзому чмо мног!е Аршил- 
лерзйск1е припасы, соспояпие въ вфденш 
Конспшапеля, хранимы въ сей КаюшЪ и 
подъ оною. НынЁ въ ВКонстапельской и 
впереди оной, Кающъ для Гардемаринъ и 
младшихъ Офицеровъ нЪшъ, а всВ пом$- 
щень: въ небольшихъ Каюшахъ на Куб- 
рикз. 

КонстрУукКцтя, имя сунь жен. — 0Об- 
разъ сшроен1я; всякая приморская ситра- 
на въ образЪ сшроен1я и украшеная Су- 
довъ имфешьъ нЪкоторыя особенныя пра- 
вила, шакъ что Суда разныхъ народовъ 
можно различимь по сшроеню, и пото- 
му говоряпь чшо они Англинской, Фран- 
пузской, Турецкой Консптрукн!и м проч. 

Контвъ-килъ, имясущ. муж.—На Га- 
лерахъ штука дерева скр№пленная съ Фал- 
сшемомъ и лежашая на переднемъ концЪ 
Киля. Конпиръ-киль на Галерахъ, тоже са- 
мое чшо на Парусныхъ Судахъ Дейдвудъ. 

КонтрРЪъ-тимвЕРСы, имя сущ. муж.— 
Деревья служапия окончан1емъ Кормьг Ко- 
рабля м всякаго другаго Судна въ ВКормо- 
вой Надводной часити, начиная оптъ Винъ- 
птранца до Гака-борта; боковые деревья на- 


7о 


зываюшъ Коншръ- шимберсы ‚, а средне, 
Сшарнъ - шимберсы; они составляють и 
Подзоръ. * Чершежъ. 9-й 

Конь, имя сущ. муж. — На р%Ьчныхъ 
Судахъ деревянный Брусъ, просширающий- 
ся вдоль Судна, укрфпленный въ двухъ 
стойкахъ, служишъь къ ушвержден1ю въ 
оный ивъ Бортшы Судна, другихъ деревъ, 
называемыхъ Чоблоками или Чоблочиною, 
на коихъ насшилаюшщъ досчаную или лу- 
беную крышку. Таковыя сшропила и кры- 
шки почши на всЪхъ Судахъ упошребляе- 
мыхъ на Волг до Рыбинска. 

К оРрАвль, имя сущ. муж. — Трехъ Ма- 
чптовое Военное Судно. Корабли бывають 
‘птрехъ ранговъ а именно: 74 пуш. 84 пуш. 
о двухъ Декахъ, й тоо пуш. ш. е. ошьъ 110 
до т2о пуцт. о шрехъ Декахъ съ Форъ-ка- 
сшелемъ и Кваршеръ-декомъ. 

КорвЕТЪ, имя сущ. муж.—Трехъ Ма- 
чшовое Военное Судно съ ошкрытою Ба- 
птареею, безъ Квартеръ-дека и Форьъ -ка- 
сотеля имЗепть до 24-хъ орудий, по большой 
засши Корронадъ. 

КорМА, имя сущ. жен. — Сему слову 
дано два значен1я, первое: Кормою назы- 
ваюштъ всю Подводную и Надводную часшь 
Судна, просширающуюся ошъ Мидель-шпан- 
гоуша до Сшарнъ-носша, слфдовательно въ 
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семъ смысл значишъ шожъ что Задъ Су* 
дна; и говорямъ Кормовые Шпангоушы, 
Кормовыя окна и пр. С1я чаеть длиннфе 
или короче, смотря потому ближе ли Ми- 
дель-шпангоуъ къ Носу Судна или далфе. 
На рфзныхъ плоскихъ грузовыхъ Судахъ 
Мидель-шпангоушъ по срединЪ длины Су- 
дна; на Морскихъ и Военныхъ, оптъ среди- 
нь: къ Носу ближе. Качесшво послушан1я 
Руля много зависиплъь ошъ сей часши. — 
Второе значен1е: Кормою называющть часгль 
Судва которая находится надъ Винъ- 
тпранцомъ и вся видна, когда смотрящий 
сшоипть на продолженной лин Киля въ 
н®котшоромъ разсшоянии позади Старнъ-по- 
сша. Въ Корм содержишся вся ширина Фа- 
шениисовъь; Корма украшена Каютными 
окнами, Шерилами Балкона, Подзорами и 
различно изогнушыми Карнизами, и рфзною 
работою ; въ сихъ украшен1яхъ должно 
наблюдать крайнюю ум$Ъренноеть; высо- 
к1я Кормы 'Турецкихъ Судовъ отьъ изли- 
шнихъ украшен! кажупася зесьша дбезо- 
бразны. 

Косныя, имя прилаг. жен. — Неболь- 
ппя р$фзныя Суда двоякаго рода, одни 
называемы Косныя купеческ!а, друг! За- 
возкм или Судовыя Косныя. Первыя ос- 
продонныя двухъ-мачтовыя Лодки, о ше- 
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сши или о десяши Веслахъ, упопребляе- 
мыя въ Асшрахани для разъЁзда на разныя 
Вашаги, Учуги и соляныя озера. Втшорыя 
шакже осптродонныя Лодки, но безъ Ма- 
чшы и безъ Руля, о шести Веслахъ `боко- 
выхь и одно Кормовое; служашъ для за- 
возу Якоря съ Канашомъ въ передъ, идля 
другихъ пошребносшей , при Росшивахъ и 
большихъ р$ёчныхъ Судахъ. 

КАТЕНДАУНЪ, Имя сущ. муж. — Лин!я 
означающая вышину Флоръ-шимберсовъь 
на срединЪ Судна. 

КотваАтЕРЪ, Имя суш. муж. — Смо- 
шри Водор$зъ. 

КофЕЛЬ-нАГЕЛЬ, имя сущ. муж. — 
Гоченые деревянные, жел$зные и м$дные 
Болшы или шычинки вколачиваемые въ 
доску придфланнную между Ваншами, или 
въ другомъ какомъ меш, служания для 
закрЪзплен1я шонкихъ бфгучихь Снасшей, 
и для въшан1я Бухшь ихъ. | 

КофхЕЛЬ-ПЛАНКИ, ИМЯ СсУуШш. жен. — 
Бруски сд$ланные по Боршамъ или посш$- 
намъ внутри Судна; въ си Бруски всша- 
вляющь Кофель-Нагили и Шкивы, для крф- 
плен1я м8лкихъ бЪгучихъ Снасшей. * 

Кохфъ, имя сущ. муж. — Голландское 
перевозное Судно съ Грошь и Фокъ-мач- 
шами, ошъ каждой изъ кошорыхъ  высшр$- 
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ливаюшъ Нарусъ помопию Шириншова ; 
надъ симъ Парусомъ, Топсель, а въ Носу 
нъЪсколько Стакселей ушвержденныхъь на 
Бушпритш 5. 

КочмаАРА, имя сущ. жен. — Особен- 
ныя Лодки упошребляемыя у города Ар- 
хангельска и въ КолЪ для перевоза раз- 
ныхъ вещей изъ одного мВсша въ другое, 
и для рыбныхъ промысловъ. 

Кочь, имя суш. муж. — Нарусныя 
Суда, на кошорыхъ наши промышленни- 
ки ходили въ Море, для искан1я и описа- 
ня береговъ и рфкъ въ СибирЪ и Кам- 
заптк$. 

КРАМБАЛЪ ИЛИ Кятъ, имя сущ. муж. 
Большой Брусъ, служаций для подняпия 
Якоря на Фишъ, выспрфливаемъ за Боршъ 
въ Носовой часши Судна. * Чершежъь 135-й. 

Краспины или КрРАСПИСЫ, имя сущ. 
жен. —— Брусья или деревья, въ попере- 
чномъ положен1и съ другими, какъ напри- 
мфръ въ Бишенгахъ горизоншальной Брусъ 
идущий по перегъь вершикальныхъ, назы- 
ваюшь Красииць или Бишенгъ-красписъ; 
въ Салингахъ, Брускиы лежаш1е поперегъ 
шъхъ кошорьте кладултьъ вдоль Судна, на- 
зываюшь Красписъ-салингами и проч. 

КрРАЮшШКА, имя сущ. жен. — Круглое 
мЪсшо, оспавляемое на внушжренней сито- 
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рон$ Клямпсовъ, прошивъ средины кажда- 
го Порша, для шого чшобы положен1е за- 
крёпленной Пушки, упирающейся дуломъ 
въ с1е м%спто, было непоколебимо. 
КрРЕНГОВАНТЕ, Имя сущ. сред. Оть 
глагола кренговашь. См. слздующее слово. 
КрРЕНГОВАТЬ, ГЛАаголъЪ. — Повалить 
Судно на бокъ для свидфшельсшвован!я и 
починки Подводной части. ПЦочинку про- 
изводятъ обжиган1лемъ боковъ, поправле- 
н1емъ выбившейся или повредившейся ко- 
нопапти, обмазан1емъ вновь смолою, очи- 
щен1емъ отъ всего что моженть задержи- 
вашь скорость Судна; ежели нужно испра- 
вишь нЪсколько ниже Грузовой Ватеръ-ли- 
н1и, шогда можно накренить или наклонишь 
Судно на бокъ помош1ю перенесеннаго Гру- 
за оштъ одного Борша къ другому, но еже- 
ли должно низиийя часши осмошрЪть или 
поправить, шогда Судно валяюштъ, помо- 
лю устпроентя называемаго Киленбанкъ, 
и с1е дЪйстшв1е называющшь Кренгован1емъ. 
Буде наклонноспть Судна нужна такая, чшо- 
бьг весь Киль оказался изъ воды, шаковое 
исправлен1е называюшъь Килеван1емъ. 
Кръьпить, глаголъ. — Въ Корабельномъ 
сптроен1и слово кр$пишь значишъ соеди- 
нять как1я вибудь часши, шакъ чтобы 
составленное изъ оныхъ пЪлое, было швер- 
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до и могло прошивипться великимъ силамъ 
усшремляющимся на разрушевн1е сего со- 
става; части Киля и Стшема скрёпляютъ 
взаимною помош1ю Замковъ, Болтовъ и 
деревъ; Деки со сшфнами Судна, помопйю 
Книсъ и проч. 

КрРюЙСОВвНыЯя-ПЛАНКИ, ИМЯ СУщ,. Жен. 
Сдзланы по Боршамъ внушри Корабля, со- 
сшавлены изъ Брусковъ, прикрфилены къ 
стенЪ Корабля; въ Крюйсовья-планки впу- 
щены двЪ кривулины нижними концами 
вм$сшЪ, а верхними врозь, нынз почши 
не въ упошреблен1и, а вмфешо сихъ пла- 
нокъ дЪлаюшщшь Кнегшы. * 

КрютЪъ-КдмеРА, имя сущ. жен. — Ма- 
газейны для хранен1я пороха, которые раз- 
дъЪлены на большие и малые; большая 
Крюшъ-камера въ ТрюмЪ подъ Носовою 
плашфФормою, а малая въ Кормовой часпии 
подъ Кормовою плашформою; у тоо пуш. 
Кораблей была еще 5-я висячая Крюшъ- 
камера, на срединз Корабля между Гроптъ 
и Форъ-люками, с1ю послёднюю нынЪ не 
дЪлаюшь. * 

КувБрРИКЪ, ИМЯ Сущ. муж. — Морепла- 
вашели называюшъ Кубрикъ ло что Ко- 
рабельные Инженеры называюшь Орлопъ. 
См. с1е слово. 

Кухня, имя сущ. жен. — На Корабляхъ 
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и Фрегатшахъ усшроена въ Носовой части 
на Опоръ-декЪ; на мЗлкихъ Военныхъ Су- 
дахъ въ нижней ПалубЪ, а на купеческихъ 
на верхней Палубф поставленъ для Ку- 
хни шкафъ и ошгорожено место, въ ко- 
ш рое помфщаюшь Камбузъ. * | 
ЛАЙБА, имя сущ. жен. — Просшая Чу- 
хонская большая Лодка съ одною и съ дву- 
мя Мачшами, на каждой иэъ копорыхъ по 
одному Парусу. См Лодки упошребляемъ 
въ окресшностяхъ Нешербурга, для ве роВо: 
за дровъ, сЪна и шому подобнаго. 
ЛЕВЕДКА, имя сущ. жен.—Большой же- 
лЪзной Крюкъ, на Канашныхъ Заводахъ 
употребляемый для верчен1я колеса, по- 
монию кошораго прядушь нишки или 
спускаютъ Канаты. На Судахъ морскихъ 
м рчныхъ, на Стержень крюка насажи- 
ваюшъ деревянный валъ, на кошорыи на- 
кладываюшъ н%сколькими Шлагами вере- 
вки чтобы ими поднимашь шяжесши; на 
Судахъ малаго рода, посредсшвомъ сей Ле- 
бедки, Судно верпуешся или шянется 
прошивъ шечен1я. *%* | 
ЛЕджЕСыЬ, имя сущ. муж. Бруски 
во всЪхъ Палубахъ, между Карлинсами по- 





перегъ корабля и между каждыми двумя 
эимсами, по н‹ёскольку; они также какъ 
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и Карлинсьы служапть для лучшаго укрф- 
плен1я Палубы. По мешодЪ Кораблестро- 
ителя Сеплплингса, вмфсто сихъ Леджесовъ 
нынЪ упошребляющьъ Полу-бимсы, и между 
сими и наспмоящими Бимсами, Леджесы 
впускаюшъ косвенно подъ угломъ, 45°. Се 
дЪлаюптъ когда Цалубу насшилаютъ косвен- 
но, подъ угломъ же 45° въ прошивную сто- 
рону Леджесовъ. * в 
Лимвевръ-БОРДЫы, имя суш. муж. — 
Корошк1я доски насшилаемыя на Лимбер- 
сы м состшавляюшия часть внушренней 
Общивки у самаго Кильсона. Лимберъ-бор- 
довъ не прикрфаляющъ для шого, чшобы 
можно было сняшщь когда нужно осмошрЪть, 
или Сортросомъ прочисшить Лимберсы. 
-  МЛимвЕРСЫ, ИМЯ сущ. муж. — Ква- 
драшныя скважины, продолбленныя въ ни- 
зу Флоръ-шимберсовъ подлЪ Киля, распо- 
ложенныя на прямой Ливни параллельной 
Килю, по обЪимъ сшоронамъ онаго соста- 
вляюпть протоки, которыя въ случаВ за- 
сорен1я прочищаюнть продешою веревкою, 
называемою Соршросъ. Морская вода вхо- 
дящая въ Корабль, и удерживаемая Флоръ- 
шимберсами, шпечешъ свободно сими Кана- 
лами вдоль всего Корабельнаго дна въ 
ящикъ называемьлй Льяло, гдЪ стоять Пом- 
пы, копорыми она обрашно выкачиваема 
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въ море. Сортросъ на Судахъ сшроемыхъ 
по мешодЪ Г. Сеппингса нынз не упоптре- 
бляемъ потому, чшо вс Шпация между 
Наборомъ задфланы, и вода не можешь 
проходишь до Лимберсовъ, кошорыя посей 
причин расположены внушри по обЪимъ 
сторонамъ вдоль Судна, между Кильсономъ 
и Лимберъ-бордовымъ поясомъ, находящим- 
ся ошъ Кильсона въ разсшоян1и около 1х-ши 
дюймовъ. Прошоки с1м закрываюпть Лим- 
беръ-бордами, кошорыводною кромкою впу- 
щены въ Шпуншъ Лимберъ-бордовыхъ поя- 
совъ, а другою пришкнушы къ Кильсону. 
Чершежъ. т4-й 

Лодтя, имя сущ. жен. — Хошя въ об- 
щемъ знаменован1и слово с1е значить ма- 
лое р$ёаное Судно, называемое по боль- 
шой часши Лодкою, однакожъ н-кошорыя 
больния р%ёчныя Суда подъ симъ же име- 
немъ известны, и самыя большия изъ о- 
ныхь длиною бываюшъ по шридцаши, 
шириною по семи сажень, высошою сем- 
надцать, въ воду погружающся шринад- 
цать фушовъ, Грузу поднимающь ошь 8о 
до 106 шысячь пудовъ. Меньция сего рода 
Лодми, называюшь Межеумками; они пло- 
скодонныя съ прямыми, шо есть къ верьху 
нимало неразиииряющимися боками; Мачть 
и Цалубы не имЪюнть; по срединЪ сдфлана 
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часовня а на Носу Огниво и Креспть; 
вм} сшо Руля на КормЪ Сопецъ. Лод1и 
строятъ въ Чердынскомъ УЁздЪ, по р$- 
камъ ВихрЪ, ХолмВ и КамЪ, ошкуда пе- 
ревозятъ Соль, до нижняго Новагорода 
и уже назадъ не возвращающшся, а упо- 
требляемьт настроен1е и дрова. Лодш 
си по ихъ огромносши, ходяшъ шокмо 
въ низъ по КамВ греблею, а въ верьхъ по 
ВолгВ завозами. Разнаго зван1я рабошни- 
ковъ, какъ то водоливовъ и бурлаковъ 
бываешь на нихъ ошъ сшапяшидесяши 
до шрехъ сошъ человЪкъ. С Суда не 
имфюшъ никакихъ желЪфзныхъ крЪпле- 
ний кромЪ нфсколькихъ скобъ, и законопз- 
ченьт не пенькою ‚ а мочалами и въ само- 
нужнфйшихъ мЪсшахъ проложена бере- 
спа, дабы вода какъ можно меньше про- 
текала, ибо ежели шечь покажешся тако- 
ва, чшо соль подмокнешъ, шогда Судно не- 
медленно пойдешь ко дну. 

Лостъ, имя сущ. муж. — На многихъ 
Баркахъ, Разшивахъ и другихъ рфчныхъ 
СудахЪъ, вмВсто конопачен!1я ПШазовъ па- 
клею или инымъ чфмъ, употребляюпть для 
воспрепяшсшвован1я шечи въ Судно, дру- 
гой способъ, а именно, прибиваюшь мно- 
гими желфзными скобками вдоль Пазовъ 
шонк1я и узюя дощечки или дранички, 
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назьтваемьтя Лосшами или Саргами. Хошя 
сей способъ безъ сомн$н!1я хуже перваго, 
вообще всЪми народами упошребляемаго, 
поптому чшо вода закрадываясь за Ло- 
сть удобнфе въ Пазы прошекаепть, и 
помянушыя скобки легко выйдушьъ изъ 
мзспть, однакоже можепть бышь въ Су- 
дн, шаковаго проспаго посптроен1я, какъ 
наши Барки, во время шруднаго пере- 
хода на Ярахъ и Порогахъ,‚ Лоспиы при- 
битые скобами долфе держашся, неже- 
ли конопатшь, кошорая держишся въ Па- 
захъ, шогда когда Судно посшроено лу- 
чше нежели Барка, и связь между членами 
онаго, кр$пче. ПеЕтТРЪ ВЕЛИК!й, почЧиптая 
сей способъ весьма худымъ, и сшараясь о 
заведен1и для внушпренней торговли нова- 
го рода Судовъ, шаковыхъ какъ Эверсы 
и тому подобныя, издалъ многпе Указы 
которыми запрешалъ сшроить Суда како- 
выя прежде сшроили, а наипаче съ сими 
скобами и Лосптами, однакоже по причин, 
или издавна укоренившагося обыкновенля, 
или потому чшо ново-вводимый родъ Су- 
довъ, не соотв тсшвовалъ какимъ либо м}$- 
сптнымъ обстояшельсшвамъ или свойсшву 
груза, и понынЪ Суда ся сшрояшь какъ 
прежде сптроили. 

Лошкд, имя сущ. жен. — На Е 
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и другихъ по рфкамъ плавающихъ Судахъ, 
шолстыя Снасши или веревки, кошорыя 
служашъ къ держан1ю Мачшы, и на Пару- 
сныхъ Судахъ называемы Ваншами. Ло- 
шки, опть боковъ Судна просшираюшся не 
къ самому Топу Мачшь, но ниже онаго; 
верьхнюю часшь Мачть, остающуюся на 
подоб1е Стеньги или Флагшшока назы- 
ваюшъ Пикою. Въ помощь симъ Лошкамъ, 
ошъ вершины Ники или Мачты, идупть 
по бокамъ Судна двз друг!я веревки, на- 
зываемыя НПичныя Лошки, котшорыя слу- 
жашъ Бакштагами или Фордунами. Одна 
изъ Лошекъ, аименно самая передняя, опг- 
личена ошь другихъ особеннымъ назва- 
н!емъ, Красная; нижний ея конецъ съ под- 
въшренной сшороны переносяшъ, иногда 
къ Носу въ помощь Шштагу, когда надуваю- 
илися вЪъшромъ Парусъ сильно ломишь 
Мачжщту. 

Люки, имя сущ. муж. — Ошверспия 
сдЪлЛанныя въ Палубахъ для сходу въ низъ, 
погрузки и выгрузки разныхъ снарядовъ, 
машер!аловъ и проч. * 


М. 
Млдлклщ, имя сущ. жен. — Уголь со- 


ставленный между двумя сшоронами ка- 
кого либо чептырехъ-граннаго дерева, какъ 
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напримфръ: между внутреннею и наружною 
стороною ИШтангоута. Малку, сосптавлаю- 
щую уголь больше прямаго, называю 
ОшлЪвою, а меньше прямаго угла Поднозою, 

МлдаржЕень-линтя, имя сущ. жен.—Озна- 
чаептъ лин!ю, по которой обшивныя доски 
приложены къ Наружной ОбщивкЪ на Вин- 
праноЪ. * 

МлдстеРъЪ , имя суш. муж.— Искусный 
м знаюцИй въ какомъ нибудь дЪлЪ чело» 
вЪкъ. Для различен1я разнаго рода Масте- 
ровъ обыкновенно придаютъ къ сему на“ 
зван!ю прилагательное имя шой вещи, 
оруд1а или здан1я, которое подъ руковод- 
сшвомъ его совершается, какъ на при- 
мЪръ: Корабельный, Галерный, Камельный; 
Якорный, Канашный, Парусный, Весель- 
ный, Блоковьи! Масшеръ и проч. Каждый 
изъ нихъ долженъ имфшь досташочныя 
въ ДЪЛЪ своемъ свфден1я, какъ шо: Якор- 
ный Масшеръ обязанъ пещись о наилу- 
чшемъ усшроен1и Якоря, дабы оный съ 
великою прочноспию скованъ былъ’ изъ до- 
браго жельза и способенъ къ задержива- 
н1ю Судна. Канамный Мастеръ сптарзет- 
ся 0 снабден!и Флота крфикими Снасшя- 
ми и веревками. Нарусный наблюдаептъ, 
чшобы Царуса точно противъ данной ему 
мвры скроены и хорошо сшишь были. и 


пакъ далЪе. Изъ всзхъ же Масзперовъ, Ко- 
рабельный шошъ, кошорому пошоебны 
глубок1я и обширныя познан1я, ибо подъ 
его руководсшвомъ сшрояшъ с великя 
громады, кошорыя называютъ Корабля- 
ми; для сего вужна, на Мапемаптическиху и 
Мехавическихъ Наукахъ основанная Теорля, 
соединенная СЪ знан1ями пракшическихъ 
правилъ; о искусномъ Корабельномъ Ма- 
стер можно сказать, чито онъ конечно ода- 
ренъ необыкновенными способностями, ко- 
шорыя усовершенствованы упражнен1ями 
въ Ваукахъ и долговременною онышностью. 
НынЪ Корабельные Маспзера переименова- 
вы въ Корабельные Инженеры. 

МлдчтаА, имя сущ. жен. — Судно при- 
водимо вЪ движен1е силою вЪшра дфйсшвую- 
шаго на Царуса, Чаруса ипривязаньт къ Реямъ 
(смотри Словарь по Вооружен!1ю); Реи дви- 
жуштся по Мачтамъ, колорыхъ на большихъ 
Судахъ бываепть шри; большую называютъ, 
Грошъ-мачтою, вторую по величин впе- 
реди поставленную, Фокъ-мачтою, мень- 
шую къ корм стоящую, Бизань-мачитою. На 
Корабляхъ, Фрегаптахъ, Корвешахъ и боль- 
шихъ купеческихъ Судахъ, по при Мачтьт, 
на Судахъ меньшей величины, по двЪ и по 
одной мачт. 

МеЕйнъ-КЕПСТОВНЪ, ИМЯ Ссуш. муж. — 
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Большой Шпиль, коптораго мёсшо между 
Гропть и Бизань Мачшами, на й длины Гонъ- 
дека, считая опть Старнъ-поста къ Носу 
Корабля. 

МЕТА-ЦЕНТРЪ, Имя сущ. муж.— Точка 
пресЪчен!я двухъ лин, изъ кошорыхъ 
одна возвышается вертикально изъ Цен- 
пра-тяжести Судна, другая опредъляептъь 
среднее направлен1е боковаго давлен1я или 
шолкав1я, производимаго водою на Подво- 
дную часть сего Судна, когда оно въ наклон- 
номъ положенти, ибо ежели сптоиить пря- 
мо, Меша-центшра не окажется, для шо- 
го, чшо тогда обЪ лин!м сосшавяйть одну 
и туже самую лин!1ю. Ся шочка пошому 
названа Мета-центромъ, п1о есть крайнею 
нточкою, чшо она дьйсшвишельно крайний 
пред%лъ, до кошораго Нентръ-пяжесши Су- 
дна возвьинаься можепть, ибо ежели нахо- 
диться будептъ, выше сей точки, или пточно 
въ оной, птогда въ первомъ случаЪ Судно при 
малЬйшемъ наклонен!и на бокъ можепть ле- 
гкоопрокинуться, будучи къ сему побуждае- 
мо какъ собсшвенною своею шяжеспию, 
птакъ и дъйслив1емъ окружающей водьт; во 
второмъ случаЪ, во всякомъ положен1и въ 
равномъ поко$ пребываештъ, пто есть: пря- 
мо сшоящаго ни чито не влечепть къ наклон. 
носпти, а наклоннаго ни чшо не побуж- 
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даептъ къ прямо-стоян!ю. Таковое свойсшво 
мили качесшво Корабля называюшть Валко- 
спию, которая нодвергаетъ Судно неми- 
нуемой опасносити, поелику плаван!е его 
по волнующемуся морю апромзводимо си- 
лою вЪШра, дующаго въ распущенные 
Паруса. И шакъ Неншру-шяжести необхо- 
димо надлежишьъ быль ниже Мета-цен- 
пра, ибо итогда Корабль будучи наклоненъ, 
шщигтшся силою окружающей его воды при- 
ходишь въ. прямое свое положен1е. Тако- 
вое свойсшво или качесшво Корабля на- 
зываюнть Осшойчивоспию, и оно позво- 
ляепть носить много Парусовъ, проишву- 
борситвуя всегда сил взшра, кренящей или 
наклоняющей Судно набокъ. Чосему Оспюй- 
чивостшь. мореходнаго Судна, или упорносшь 
его противъ наклонен1я, или сшремлен!е 
къ прямо-стпоян1ю, когда накрененъ, птре- 
буетъ, чшобъ Мел!а-центръ былъ всегда 
надъ Шеншромъ- шяжесши, и въ каж- 
домъ судн точка с1я имЪеить разное но- 
ложен1е. Горизонтальное разстоян1е ме- 
жду Цениромъ-птяжесши Корабля и его 
Меша-ценптромъ, опред$ляется величиною 
двухъ вышесказанньхъ силъ, пою есть 
дъисоитвтемъ вЪтра на Наруса, копторое но- 
буждаешъ Корабль къ наклонен1ю, им дЪй- 
сшвтемъ воды на Нодводную часпль, копте- 
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рое прошивишся наклоненшо. Изъ сего 
объяснен1я о Меша-центрЪ явсшвуепть, 
что частямъ Корабля находящимся подъ 
водою должно имфшь шакой образъ, что- 
бы по мЪрЪ наклонен!я и погружен1я она- 
го въ воду, Меша-центръ возвышался, уве- 
личивая вышеупомянутое между имъ и 
ЦПентромъ-шяжеслзи горизонтальное . раз- 
сшоян1е, дЪиствующее въ семъ случаЪ на 
подоб1е рычага. Изъ сего елфдуешъ, чшо 
Корабли, у копюрыхъ бока надъ водою сдз- 
ланы съ крутыми уклонами, казесшво 
сле имъюпть въ меньшей степени, неже- 
ли шЪ, кошорыхъ бока прямо въ верхъ 
возходяптъ. Роммъ, Французск!й писатель, 
извфстный по сочинен!ю его о Морскомъ 
искуств, гоБоришъ, что во всЪхъ по с1е 
время Кораблестроителями упоп!ребляе- 
мыхъ вычислен!яхъ, сыскан1е мфста и вы- 
сошы Меша-ценшра сшроящагося Корабля, 
основано было шокмо на велизинЪ и по- 
ложенам средняго направлен1я, по копшо- 
рому окружающая вода толкаепть Судно къ 
верху; присемъ полагали плавающее шло 
безъ всякаго движен!я, но производимыя 
изъ шого вычисления не могутъ быть вЪфр- 
ныт, ибо они сдЪланы для движущагося Кора- 
бля, когда давлен1е воды на каждую часши- 
цу Нодводной часши, весьма перем няешся 
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и весходствуетть съ шВмъ давлен1емъ, ка- 
кое претерп$вазющъ си чаешицы нахо- 
дясь въ совершенномъ покоф. 

Мидль-дкъ, имя сущ. муж.—Состо- 
влявить среднюю Батарея ва шрехъ Деч- 
выхъ Ворабляхъ. 

Мужлукь, имя сущ. муж. — Галер. 
назван!е — Цорогъ или доски положенныя 
тезромь поперегь Галеры въ Носу и въ 
КормЪ. (Ли доски отдфляюпть Носъ и Кор- 
му оитъ прочихъ часшей Галерь. Носовой 
Мужлукъ почти тоже самое у Галеры, что 
у Корабля Бикгедлъ, но многимъ ниже. Му- 
жлукъ покрываютъ деревяннымъ брусомъ 
называемымь подушкою, въ кошоромъ 
сдъланы Ш кизьт для продЪфван1я Снаешей, 
посредствомъ койихъ Куршейную пушку, 
двигаюшщъ въ задь и въ передъ. 

И. 

НАБИРАТЬ, глаголъ — сптавить или 
пом щать Шлангоунты на ихъ мфета. 

Нлдаворвъ, имя сущ. муж.—Шпангоупты 
Корабельные прежде дЪлали двоякте, одни 
называли Насшоявщими, а доуг!е Дополви- 
тельньытми; Настоя ние Иитавнгоутыь крЪъии- 
ли одинъ къ другому желЪзными Болитами, а 
`Дэполнишельные набирали и потомъ спла- 
чивали между собою Коксами. Нын$ вс 
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Шаангоушы дзлають Насптояция, по мешо- 
дЪ Сеппингсовой и всЪ вообще крёпящть же- 
л%зными Болшами, стшавятъ ва Резенъ- 
киль въ равномъ разсшоян1и одинъ ошь 
другаго отъ э!-ю до 5-хъ фушовъ, осшаю- 
ицяся же между сими Шпангоушами 
Спац1и, забираюшъ ошъ самаго Виля до 
Гонъ-декъ Клямнса наглухо Прокладками, 
а Пазьт между оными и Шпангоушами, за- 
конопачиваюить, и провариваюшть смолою. 
Настояцние Нпангоушы по сшарой мето- 
дЪ сшавапть на разныхъь точкахъ длины 
Киля, въ равномъ разсшоянли одинъ ошь 
другаго ошмъ пяши до шесши фушовъ и бо- 
лъе, смошря по величин Судна. С1и про- 
межутки наполняюшьъ новыми Шпангоу- 
шами, Наборными деревьями, шакъ чшо 
Спац!и или промежушки между сими по- 
сл$дними, остаются шокмо въ н%Ъсколько 
дюймовъ (см. Спац1я). Собран1е сихъ Шпан- 
гоушовъ между Насшоящими равно и Шпан- 
гоуновъ по МешодЪ Сеппингсовой , назы- 
ваюшьъ Наборомъ, и когда всЪ они въ м$- 
сшахъ своихь посшавлены, шогда гово- 
ряшъ о Суднё, чшо набрано всфмъ На- 
боромъ. Чершежъ 14-й ** 

НАгеЕль, имя сущ. муж.-— Деревянный 
Болшъ, имъюцИй подоб!е гладко обстру- 
ганной корошкой палочки, кошорая въ 
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вершинЪ своей н$Ъсколько пошолше, не- 
жели въ нижнемъ концЪ. Нагели въ замф- 
ну желёзныхъ Болшовъ и Гвоздей, упо- 
шребляюшь вмфсш съ оными для кр$- 
плен1я Общивныхъ досокъ или НПоясовъ къ 
Корабельнымъ членамъ. Въ нкошорыхъ 
случаяхъ можно оныя предпочигашь Бол- 
шамъ, пошому чпто легче, а при шомъ не 
ржавъюшъ, слфдсшвенно не зараждаютуь 
гнилость въ Корабельныхъ членахъ. На- 
гели заколачиваюптъь въ дыры нарочно для 
шого проверченныя и пошому должно и- 
мфшь весьма сух!е, дабы намокнувъ они 
могли разбухнушь; иногда для сей же са- 
мой причины по заколочен1и ихъ въ дыру, 
ращшепляющь вершины и вбиваюпть шуда 
небольнпе шрехъ-гранные клинья, дабы 
чрезь шо лучше и плошнЪе наполнить 
занимаемую начальную скважину. С1е дЪй- 
сшв1е называющшьъ Разклинивать Нагели. 

НАДВвОдДнНАЯ-ЧАСТЬ, ИМЯ Ссуш. жен. — 
Та часть Судна, кошорая должна бышь 
надъ водою, когда Судно въ полномъ гру- 
зу. 

Нлдвружнадя-ОБЩИВКА, Имя СУпт. Жен. 
Каждое Судно съ наружной сшороны оби- 
ваюшъ досками плошно къ Набору при- 
кр$зпляемыми, и Пазы между оными про- 
конопачивающь ; вс сш доски въ совоку- 
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пности къ Судну прибиптыя ‚ называюпть 
Наружною-общивкою. — Доски, коими оби- 
ша внутренняя часпть Судна, называющь 
Внушреннею-обшивкою. *% 

НАслдъ, имя сущ. муж. — Р»Ьчное 
плоскодонное Судно. самое большее Дливою 
двадцать пять, Шариною болзе осьми 
сажень; Глубина Подводной части пятнад- 
цапть, Высота Надводной пягль фуптовъ, Гру- 
зу поднимаюнть двадцапть пысячь пудовь. 
Бока сихъ Судовъ дЪлаюшъ изъ однихъ до- 
сокъ безъ Баргоушовъ и къ верху немного 
разширяюшъь; Кички, Выхода и Палубы 
нЪьъ, а на Носу, вмЪфсто Кички, кладутть О- 
гниво, и вместо Налубы, набрасываюпть 
Потопчины. На Насадахъ Маз ити съ однимъ 
Парусомъ, Руль съ Губою и Сапогомъ, но 
безъ Чершеняпть (см. с1и слова); конопа- 
тятъ пенькою, смфшазною съ мочалами, 
и сверхъ сего смолеными войлоками. Си 
Суда сшрояшъ на РЪкахъ КамЪ и Вяшк\, 
и пошому называюттъ оныя Камскими и 
Вяшскими; нагруженныя лФсомъ ихъ спла- 
вливаюпть внизъ до Астрахани, ошкуда 
уже не возвращаюшь, а продаютъ на 
стшроен1е ‚ или для перевозу Соли съ 
Ззеръ. Дровяные Насады которые при- 
ходяшь въ Астрахань съ дровами и по- 
итомЪъ нагружаемы рыбою, не пакъ высо- 
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ки; Днище ихъ ушверждено на кокорахъ 
и копаняхъ; работниковъ на каждомъ Су- 
дн ло тридцати пяти человЪкъ. 

НЕвВЕЛЬ-ГгУТСыЫ, имя сущ. муж. — 
Подушки подъ Клюзы съ наружной сшто- 
роны Кораблн. * | 

НЕДгГЕДСЫ, имя сущ. муж. — Брусья 
придълываемьте къ обоимъ сшоровамъ Форъ- 
пипевня на каждомъ СуднЪ, пропускаемы 
выше онаго для укр$плен1я между ими 
Буширита. * 

НижнтеЕ-ТРАНЦЫ, имя сущ. муж. — 
Сими Травцами забираюить оставшееся пу- 
сшое мфсто ниже Декъ-шранца, между Фа- 
пенъ-писами и Ахшеръ-шшевнемъ. * 

Ноколь-тимвЕе?сы, имя суш. муж. — 
См. Гасписы. 

Носъ, имя сущ. муж. — Передняя 
часть Судна, протшиву-лежащая задней 
части называемой Кормою. — Носъ въ 
просторЪч1и часшо значитъ мысъ, осо- 
бливо съ приложен1емъ другаго имени или 
прозван1я, какъ напримЪръ: Святой Носъ, 
Орловъ Носъ и проч. См Росайскя наз- 
ван1я на нфкоторыхъ Иносптранныхъ кар- 
шахъ неправильнымъ надписан1емъ иска- 
жены какъ шо: Свяшенноесъ, Орлогенесь. 
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ОвБшивкд, имя сущ. жен. — См. На- 
ружную-обшивку. 

Огниво, имя суш. сред. — На р3ч- 
ныхъ Судахъ лежащее на Носу по перегъ 
Судна бревно, по кошорому ходишъ Ка» 
наптъ, когда вытаскивающъ Якорь. Се 
бревно утверждено въ двухъ сшойкахъ, 
называемыхъ Сопляками. См. с1е слово. 

ОздаА, имя сущ. жен. — Оздами на 
Баркахъ и другихъ рфчныхъ Судахъ, назы- 
ваютъ нзкошорыя поперечныя балки или 
толсптыя доски, лежашия на бокахъ Су- 
дна, и служапшия для распиран!я и связы- 
ван1я оныхъ, нтакъ какъ на Корабляхъ Бим- 
сьт, Оздъ бываешь чешыьре или пящь. 

ОпорЪ-ДЕКЪ ИЛИ ВЕРХНЯЯ ПАЛУБА, 
Имя сущ. муж. — Сосшавляешь верхнюю 
Башарею Кораблей. * 

О ПоРЪ-ДЕКЪ-ТРАНЕЦЪ, имя суцт. мух. 
Сей Транецъ дЪлаюпть на всЪхъ Корабляхъ 
съ прямыми ВКормами, на вышинЪ Опоръ- 
дека. * 

Орлопъ или КуБРИКЪ, имя сущ. мух. 
Палуба параллельная Гонъ-деку, находя- 
щаяся въ пяши или шесши фушахъ 
подъ онымъ. На Кубрик пушекъ не бы- 
ваешъ, но кладушъь Канашы, Шхиперск!е 
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и проч1е припасьт, сд$ланы для жишель- 
сшва младшихъ Офицеровъ, Каюшы, по- 
мфшена Апшека, и Корабельная Канце- 
ляр1я. Кубрикъ просшираешся вдоль КНо- 
рабля, начиная отть Сшема до чешырехъ 
фушовъ за Бизань Мачшу къ Корм. 
Ортлопъ-вБимсы или КуБРИЧНыЫЕ-БИМ- 


сы, имя суш. муж. — Бимсы принадлежа- 
ш1е Орлопу. 

ОрлопЪ-КАРЛИНСЫ ИЛИ КуБрРИЧНЫЕ 
Клрлинсь!, имя сущ. муж. — Варлинсы 


принадлежание Орлопу. 

Орвлопъ-клямпсы или КУБРИЧНЫЕ- 
клямпсы, имя сущ. муж. — Влямпсы 
принадлежание Орлопу. 

ОрллопЪъ-книсы или КУБРИЧНЫЕ-КНИ- 
сы; имя сущ. жен. — Книсы принадлежа- 
иле Орлоцпу. 

Отьхъ, имя сущ. муж. — Два не боль- 
пия Шипа на средин$ Шеймы на Якорномъ 
Верешен$, для держан1я Шштока. 

Остойчивость, имя сущ. жен. — Ва- 
чесшво Корабля и всякаго Судна, сосшоя- 
щее въ сопрошивлевн1и или швердосши, 
съ каковою с1е Судно, соошвфшсшвенно по 
стшроен1ю онаго и м$сту Ценшра- шяже- 
сши и Меша-Пеншра (см. сш слова) про- 
шивуборстшвуеть ‚, силамъ сшремящимся 
наклонить на бокъ, или какъ говоряшъ, 
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Мозеплавашели, накренить; Судно неи- 
мЪюшее сего качесшва называюттъ Вал- 
кимъ. Осшойчивоспть всякому мореходно. 
му Судну необходимо нужна; даепть ве. 
ликое предъ Валкимъ преимущество въ 
томъ, чшо можешь при боковомъ в%. 
тр» нести много Нарусовъ, не опаса- 
ясь быть слишкомъ вакренено, а с1е въ 
разныхъ обстоятельствахъ весьма ну. 
жно, особенно Военному Кораблю, какъ 
наприм%ръ, во время сражен1я на вЪтрз, 
дабы можно было дЪйсшвовашь пушками 
нижней Батареи, при погонЪ за слабымъ 
непр!ятелемъ, или при убЪган1и отьъь 
сильнаго; также при обходЪф какого ни- 
будь подъ вфтромъ находящагося мыса, 
берега или инаго опаснаго мЪсша. С1е ка- 
чество часп!йю зависитъ ошъ высоты 
Мачшь и расположен1я Груза въ Судн$; 
плоскодонное съ короткими Мачшами 
должно бышь Оспойчивфе, нежели ос- 
шрокильное съ длинными Мачтами, а с1е 
послЪднее имфешъ больше скоростпи хода. 
Весь Грузъ, находяшИйся въ КораблЪ ниже 
поверхности водяной, или Грузовой Ва: 
теръ-лин1и, долженъ съ пушками, Мачша- 
ми, Снастями, Блоками, и словомъ со всЪ- 
ми шягостями, помфщенными выше сей 
Ватеръ-лин1и ‚ быть въ равновфс!м; ибо 
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верхний, или надъ водою находяийся Грузъ, 
силишся всегда повалигль или опрокинушь 
Корабль, какъ скоро вышедъ изъ верши- 
кальнаго, примешь наклонное положен!е. 
Къ сему присовокупляешся еще сила в$- 
шра, кошорая наклоняешъ Корабль, увели- 
чивая дфйсшв!1е верхняго Груза по мЪрЪ 
сего наклонен1я; но подъ водою находя“ 
иийся Грузъ сему прошивудЪйсшвуепть, 
тфмъ съ большею силою чЪмъ наклонен1е 
больше. Изъ сего явсшвуепь, чшо когда 
Ценпръ-шяжесши весьма высокъ, шогда 
Корабль Валокъ, а когда напрошивь шого 
весьма низокъ, шогда имфешъь великую 
Остойчивосшь. Однако должно осшере- 
гаться излишняго понижен1я Ченшра-шя- 
жесши , для шого чшо Судно въ шакомъ 
случаЪ ошъ волнен1я удобно колеблелтся, и 
подвержено сильной и жестокой качкф. 

ОТСТУПНЫЕ ИЛИ РЕТИРАДНЫЕ ПОР- 
ты, имл сущ. муж. — ДЪлаюшь на Гонъ- 
дек$ въ Кормовой часши Корабля въ под- 
зор8, для дЪйсшв1я изъ оныхъ во время 
ошсшуплен!:я Корабля; особыхъ Орудлй для 
сихъ Поршовъ не имЪюошъ, а поварачива- 
юшь въ оные изъ первыхъ боковыхъ Пор- 
товъ. Х 
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Плзъ, имя сущ. муж. — Разсшоян1ь 
или Спаци между обшивными досками, 

Плдтоходъ, имя сущ. муж. — Судно 
приводимое въ движен1е посредсшвомъ Па, 
ровой машины, которая дъйсптвуеш на 
усшроенныя по обЪфимъ сшоронамъ сего 
Судна два колеса съ допаситьми — Изобру. 
шен!е посшроен1я Пароходавъ и упошреб, 
лен1е оныхъ, принесли великую всеобщую 
пользу всЪмъ народамъ, и принадлежашщь 
къ знаменишымъ собыпиямъ въ начад 
нынЪшняго сшолЪпия. Подробныя сеЪдЪн!я 
о Пароходахъ и мореплаван1и сихъ Судовъ 
сообщено въ 4-й, 5-й и б-й часшти записокъ 
Ученаго Комищеша Главнаго Морскаго 
Штаба. —_ 

Плузокъ, имя сущ. муж.—Р65чное Су: 
дно. Самые большие Длиною въ дв$надцашь, 
Шириною въ шри сажени, Глубина Под- 
водной части восемъ, Высоща Надводной 
чешыре фуша; Грузу поднимаюпть до семи 
шысячь пудовъ, плоскодонные имЪюшЪ 
одну Мачшу, сшоящую на срединЪ Судна. 
На Носу и на Корм не больцие помосты на- 
зываемые Баками. Носовой Бакъ съ Огни: 
вомъ (см. с1е слово). 

ПЕНТЕРБАЛКА, имя сущ. жен. — Де- 
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ревянный Брусъ въ Носу Корабля или дру- 
гаго Судна, упошребляемый для подъема 
Якоря. Неншербалки двЪ, на каждой стшо- 
рояЪ Судна по одной, одинъ конецъь ушвер- 
жденъ на Фока-русленяхъ между двумя 
Книсами, ошстояшими въ шакомъ разептоя- 
ни одна опшъ другой, чтобы сей конецъ 
могъ помфсшиться между оными; нынз по- 
мщаешся Пенитербалка между двумя жел$- 
зными обухами. Сквозь си Книсы и сей 
коненъ Нентербалки, проверчиваюпть ды- 
ру, въ которую вкладываюнть Болшь; на 
семъ Болш8 ПНеншербалка можешъ обра- 
шапся, и нижний край конца ея округленъ, 
дабы во время подниман1я верхняго кон- 
ца, не могъь упирашься въ Руслень. Вер- 
шина ея сдфлана съ заплечиками, кошо- 
рые не допускаюшьъ Бакшшагъ скользишь 
внизъ Пеншербалки. Сей Бакшштагъ обвя- 
занъ срединою около Топа Фокъ-мачтьт, 
шакъ чшо концы висяпть на обЪ сшоро- 
ны Корабля, и каждый изъ оныхъ окан- 
чиваешся Огономъ. Шштагъ служить для 
подниман!я или пришягиван1я вершины 
Пеншербалки къ Фокъ-ваншамъ, дабы не- 
шорчала изъ Корабля когда нЪшъь нужды 
въ оной, а когда должно упошребишь въ 
дЪло, шогда ошдадутшь Шшершьъ и укло- 
ня Пеншербалку сколько потребно, надЪ- 
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ваютъ на оную вышеупомянутый Бак- 
пипагъ, и пошомъ накладываютгтъь Огономъ 
одно-шкивный Блокъ, въ конторый прохо- 
дипть веревка, называемая Шкенкель на 
Пеншергак$. | 

ПЕРЕДъ, имя сущ. муж. — Часть Ко- 
рабля, просптирающаяся оптъ средины Дли- 
ны онаго или отъ Мидель ШМпангоуша къ 
Носу. Другую же часть, простирающуюся 
къ Корм3, называюптъ задъ или задняя часлть, 
а пошому вс принадлежащая вообще къ 
обфимъ симъ часитямъ вещи, какъ шо: Па- 
руса, НЯпангоуты, Норшы и проч. разли- 
чаютшъ одни омъ другихъ назван1емъ пе- 
реднихъь и заднихъ; шакже и всякая на 
КораблЪ часть или вешь находящаяся бли- 
же къ Носу, нежели другая подобная часть 
или вещь, ошличена названйемъ передней, 
на прим$ръ: Передн!е Бишенги, Передняя 
‘Гротъ-ванша и проч.; равнымъ образомъи 
все Судно, въ ошношен1и къ оному назы- 
вають Переднее или Заднее, напримфръ: 
Передовой или Задней Корабль въ линш, 
ходъ взятшъ впередъ или назадъ, счислеше 
‘имЪшь впереди или сзади м проч. 

НЕРО, имя сущ. средн. — Смошри 
Руль. | ес 
НиллеРСыЫ или стойки, имя сущ. 
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муж. — Носшавлены на срединз Корабля 
подъ каждый Бимсъ, 1-е въ ТрюмЪ для под- 
держан1я Орлопа, 2-е въ ОрлопЪ для под- 
длержан1я Гонъ-дека, и шакъ далЪе во всЪхъ 
Палубахъ. *х 


ПНлаАншеЕРЪ, имя сущ. муж. — До- 
ски, положенныя на вершинЪ 4Шпангоу- 
шовь, для скр%зплен!я оныхъ. * 


НПллшкотъ или Плашкоутъ, имя 
сущ. муж. — Плоскодонное Судно образа 
ошм$ннаго ошъ всЪхъ мореходныхъ Су- 
довъ. Горизоншальныя сЪчен1я онаго пра- 
вильные чешвероугольники, изъ коихъ вер- 
хнИй н$зсколько больше нижняго. С!е Су- 
дно не имЪЗешъ ни Парусовъ, ни Веселъ, но 
ходишъ на Шестахъ или Буксиромъ, и 
упошребляемо въ Портахъ для перевоза 
Баласша и другихъ шягосшей. 


Плехтъ, имя суш. муж. — Смошри 
Якорь. 

ПоворРотныгк-ШплднгоуУты, имя сущ. 
муж. — Шпангоушы, кошорыя находяш- 
ся близко Носа и Кормы, названы пово- 
шными пошому, чо хошя оныя и поста- 
влены перпендикулярно къ верхней грани 
Киля, но поворочзены къ средней лин!и Су- 
дна или Д1ламетлральной плоскоспти для сбе- 
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режен!я л$еовь, ибо ежелибы плоскостя- 
ми своими стояли къ средней лини Су- 
дна перпендикулярно, пакъ какъ прочие 
Шоангоутшы, находяниеся ближе къ сре- 
динЪ Корабля, шо по причинЪ овальностши 
Корабельныхъ сшЪЪнъ, сш Швангоупы дол- 
женсшвовали бы имЪ ть велик!1я Малки, сл$- 
довашельно для сосптавлен1я оныхъ нужно 
бы было упошребишть деревья весьма боль- 
шаго разм$рен1я. 

Погонъ, имя сущ. муж. — СдЪланъ 
въ Гонъ-декЪ, для лучшаго и легчайшаго 
дъйств1я Рулемъ; Могонъ, сосшавляешь 
часшь круга, по коему ходить Шмтуръ- 
Тросъ. * 

ПодворРъЪ, имя сущ. муж. — Острая 
часть Судна. 

Нодводнадя чдАсть, имя сущ. жен. — 
Часть Судна погруженная въ воду при 
полномъ онаго ГрузВ. Тягосшь выдавлен- 
наго сею частью количесшва водь, равна 
всегда тиягосши всего Судна. Добрыя ка- 
чества и недостатки онаго, зависяшъ 
много ошъ образа Подводной часити, ко- 
шорую опред$ляюшь сообразно намфрен1ю 
при послтроенаи Судна: буде желающь чптобъ 
подымало небольшой грузъ, шогда Подво- 
дная часшь должна бышь Острокильна; 
чшобъ подымало великой грузъ, дЪлающь 
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плоскодонною. — Кораблесптроительное ис- 
куство, говорипть Г. Люгамель,, было-бы 
многимъ легче и просшфе, ежели бьт дЪло 
сосптгояло въ шомъ, чшобъ дать Кораблю 
одно какое нибудь качество, но шруд- 
ность предстшоилть въ собраны и совоку- 
плен1и всзхъ нужныхъ качесшвъ въ од- 
номъ и шомъ же КораблВ, ибо часто 
случается ‚ чито образован!е нужное Под- 
водной части для одного качесшва, про- 
шивно или различно съ шЪфмъ, каковое 
надлежало бы дашь сей же часиги для 
доставлен1я Кораблю другаго качесшва, 
не менше нужнаго, и штакъ познан!е 
или искусшво сшроен1я соспоить въ 
шомъ, чшобы чрезь не многое съ одной 
стороны пошерян1е, получишь нужное 
съ другой прюбртен1е, или не старапться 
о излишнемъ получен1и того, до чего хо- 
шя и можно достигнуть, но съ важным 
поптерян1емъ другихъ преимуществъ.“ Г. 
Люгамель изложилъ сл$дуюция пратила для 
образован1я Подводной части Корабля: что- 
бы досшавишь оному желаемья качества, 
а именно: ге чтобы Корабль былъ не ва- 
локъ и хорошо носилъ Паруса, должно сдЗ- 
лать Флоръ-тимберсъ мало подборисптьи и 
нфеколько длинноватыьий, Лоръ-футоксъ 
округлый съ довольно прямьымъ Оперъ-фу- 
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шоксомъ, Топшимберсъ по мЪрЁ возвыше- 
н1я уклоняюпийся ошъ Дламешральной пло- 
скосши Корабля, и Брейшлейнъ доходя- 
ний почши до Гонъ-дека. Шри осторож- 
номъ наблюдении сихъ правилъ надле- 
жиптъ сшарашься о уменшенти Юшщта и Шка- 
нецъ, о облегчен1и какъ можно верха Ко- 
рабля, не сшрашась ошягопить низъ или 
Трюмъ; однимъ словомъ, чшобъ нагрузка, 
согласно образован1ю Судна служила къ по- 
нижен!ю Ценшра-шяжестши. 2-е, Читобы Ко- 
рабль слушался Руля, и Нарусовъ: высо- 
ки и подборисшый Резенлейнъ, Мидель- 
шпангоушь подвинушый не много впередъ, 
нарочиптый Дифференить на Корму, Сшемъ 
съ немалымъ уклономъ, Сшарнъ-посить пер- 
пендикулярный, Юшъ и Шканцы шесные. 
Нужно имфить въ виду, чшо повиновене 
Парусамъ зависиптъ много опт положен1я 
Мачшь, и чшо Корабль чЪмъ скорфе хо- 
дитъ, шзмъ лучше слушаеть Руля. 0-е, 
Чтобы Корабль имЪлъ возвьшпенную Над- 
водную Башарею: длинный и ошлогай Флоръ- 
пгимберсъ, Мидель-шпангоушь имЪюпий 
великую вм5сшишельносить, Резенлейнъ низ- 
кий и выпуклый, верхнюю насшройку лег- 
кую. 4-е, Чтобы Килевая качка была не 
‘большая: длинный Киль, Резенлейнъ вы- 
пуклый и не весьма низк, порядочная 
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соразм$рносшь между передними и задни- 
ми вмфешишельносшями, тпакъ чаобъ п1о- 
чно соотв шствовали тому. грузу, какой 
на каждой изъ сихъ частей. долженъ ле- 
жашь, уменьшен1е шягости на ВормЪ и 
на Носу. 5-е чшобы Корабль имЪль ско- 
рый ходъ: Флоръ-шимбереъ подбористный 
и корошкой, при шомъ уменьшатнь шири- 
ну, а для вужныхъ вмфсшительносшей 
прибавлящшь длину, не увеличивая глубины; 
нехудо шакже нВсколько уклонить Стемъ 
и приподнящь Резенлейнъ. 6-е, чтобы Ко- 
рабль могъ держашь близко къ в тру и 
мало Дрейфоваить: довольно длинный Киль, 
не больший Дифференть; при шомъ уба- 
вляшь ширину, увеличивать длину или 
глубину, м для того Флоръ-шимберсъ дЪ- 
лать корошкЕЙ и подбористый ; шаковый 
Корабль всшрЪ%чая малое ошъ воды сеонро- 
шивлен!е въ Носъ, а на протшивъ шого ве- 
ликое въ бокъ, будешь имфшь не больший 
Дрейфъ. Изъ сихъ правилъ видно, что н$- 
кошорыя качесшва могупь бъышь соеди- 
нены, и чо Подводная чаеть снособ- 
ствующая одному изъ оныхъ ‚ не всегда 
противна другому, Кораблестпроитель мо» 
жешьъ во всякомъ случа сдЗлашь, чио- 
бы нижняя Батарея Корабля, была высока, 
ибо какимъ бы образомъ не расположилъ 
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Подводную часшь, всегда можно произ- 
весть выдавлен1е воды соразмЪрное шяже- 
сши вооруженнаго Корабля. Правда чшо 
опть длиннаго и плоскаго Флоръ-шпимбер- 
саа& Шпангоушы имфюшь великую вм$сши- 
шельносгть, но ежели для произееден!я въ 
КораблЪ другихъ качесшвъ, нужно подо- 
брашь Флоръ-шимберсъ и сдЪлашь Корабль 
Остро-кильнЪе, погда должно шокмо пр1о- 
брёсшь пошребныя вм$сшиптельноспти, уве- 
личен1емъ одного изъ главныхъ размЪре- 
ний, Ширины, Длины, или Глубины. Ежели 
Ситроитель весьма высоко положишъ Брелш- 
лейнь и Пентръ-шяжесши много подни- 
мегть, зшогда Корабль долженъ быпть ва- 
локъ или Батшарею имЪфшь въ водзЪ, ибо т-е 
буде высота Башареи сохранишся, шогда 
Корабль, при высокомъ БрейшлейнЪ на 
клоняющИйся доколз вода не упрешся въ 
оный, ляжептъ весьма низко на бокъ, шакъ 
чо Поршами зачерпнешьъ воду, и можепть 
бьшь при малЪйшемъ движен1м Баласта 
во все не поднимешся. 2-е Ежели для приба- 
влен1я Осшойчивосши Корабля, положишь 
много Груза и тёмъ понизишь Брейптлейнъ, 
и опусшишь Ценшръ-шяжести, шогда Ба- 
тарея будешь въ водЪ и сшолиъ воды пе- 
редъ Носомъ увеличишся. Таковый Корабль 
быль бы весьма худо посшроенъ, ‘но не 
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должно изъ сего заключашь, чшобъ каче- 
сшва бышь Остойчивымъ, и имфшь въысо- 
ко надъ водою нижнюю Башарею, были 
одно съ другимъ не совмфсшны. Многе 
изъ Кораблестроишелей полагали весьма 
шруднымъ, ежели не совсфмъ не возмо- 
жнымъ д$ломъ, досшигнугаь до того чшо- 
бы Корабль, имЪя высокую Батарею, не 
былъ валокъ и при шомъ скоро ходилъ, 
предполагали сле пошому, чшо для пер- 
выхъ двухъ качесшвъ долженъ Корабль 
бышь плоскодоннфе, а для послФдняго, 
острокиленъ; видя чшо многе Корабли, 
копорымъ старались доставить легкш 
ходъ, были валки, и Батареи ихъ были 
въ водЪ, Кораблесптроишели не принимали 
къ разсужден!ю, Первое: Корабль плоско- 
донный ‚ осшойчивый и могуш!ий носить 
много Нарусовъ, превзойдешъ скороспию 
Корабль Осшрокильный , которой по при- 
чинЪ валкосши принужденъ довольсшво- 
вашься малыми Парусами. Второе: Корабль 
имфештъ скорый ходъ, когда Подводная часть 
шакъ устроена, что прешериВваептъь са- 
мое малое сопрошивлен1е воды, и пошому 
сохраняя вмфсшишельности служашля къ 
досшавлен1ю Кораблю высокой Башареи, и 
неошнимая шой выпуклосши кошорая не- 
допускаешъ бышь валкимъ, для чего же 
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не уменьшиить сопропгивлевнтя воды поеред- 
сшвомъ увеличения нзсколько Длины Ио- 
рабля м соразмфрнаго шому уменьшеня 
вмзстительносшей его около Виля? НЗ. 
кошорые Кораблестроишели, по справед- 
ливосши находя весьма нужнымъ, чшобы 
Корабль слушалъ Руля, возвьишали чрез- 
мфрно Резенлейнъ, дЪЗлая оный сколько 
возможно ошложе на Корм для лучшаго 
позади соединен1я и ударен!я воды на Руль, 
Единственно о семъ помышляя, Корабле. 
сшроишели, забывали о равновЪс1и Нога и 
Кормы, или лучше сказашь, о нужной сораз- 
мзрносши между Носовыми и Кормовыми 
вмфсшишельносшями, сообразно Грузу, ка- 
кой въоныхъ помфшашься долженъ. Корабли 
не имъющуе равновЪс1я подвержены были 
жестокой Килевой Качкз, кошорая осшано- 
вляла ходъ ихъ, гнула Мачшы , и д$лала 
часть Башареи безполезною. Друге Слтрои: 
тели полагали, чтобы не нарушишь ра- 
вновЪ$с1я, уменьшать Носовыя вмЪситишель: 
ности соразм$рно Кормовымъ, но ошъ се: 
го обоюднаго уменьшен1я происходили дру" 
г1я неудобства, а именно Батарея утю- 
пала и выпуклость препятствующая Ко- 
раблю кренишься уменьшалась; при шако- 
вомъ уменьшен1и, шрудно составить Но- 
совыя Вашеръ-лин1и шакъ, чшобъ не про- 
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изошелъ изъ шого образъ не весьма спо- 
собный къ разр$зыван1ю воды. Кажешся 
для соединен1я двухъ качесшвъ, чшобъ Ко- 
рабль хорошо слушалъ Руля и небыльъ ва- 
локъ, нужно наблюдашь слфдующее: т-е. 
Не уменьшать ни мало вм сшишельносттей, 
не перемЪ$няшь образован1я Носовой ча- 
сши способной къ разрфзыван1ю воды. 2-е, 
Дифференшъ располагашь фупта два съ по- 
ловиною для большихъ Кораблей, а для 
прочихъ два. 5-е, Сшемъ сполько укло- 
нипть, сколько позволишъ Фокъ-мачята, на- 
блюдая, чшобы она сшояла на Бакс$, а не 
на СтемЪ. 4-е, Мидель-шинангоупть ошне- 
сти ошъ средины къ Носу на 6, на 7, или 
на 6 фушовъ, смошря по величинЪ Кора- 
бля. 5-е, Сохранить равновЪс1е между Но- 
совыми и Кормовыми вмзсшишельносптя- 
ми шакже и между Грузомъ, каковой въ 
сихъ двухъ часшяхъ должно помфсшитщь. 
'НЪшь нужды возвьшпашь Резенлейнъ на 
КормЪ, ибо ежели Корабль не малой Дли- 
ны, шо задн1я Вашеръ-лини осшанушся 
еще довольно покапты для сильнаго соеди- 
нен1я и ударен!я воды на Руль. 6-е, Мож- 
но подъ Грузовою Вашеръ-лин1ею разши- 
ришь немного задн1е Шпангоушы, буде 
въ сей часши нужно прибавить вм$сши- 
шельносши; ошъ разширенл1я цереднихъ 
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Шпангоушовъ, можешъ произойши обра- 
зован!е Носа, неудобное для разр$зыван]я 
воды, но ошъ разширен1я заднихъ, сего не 
произойдеть. На конецъ 7-е, можно уве. 
личипть ширину Руля, однакожъ немно- 
го, ибо чЬмъ шире Руль, шЪмъ шру- 
дне Пешлямъ и Старнъ-посшу выдержи- 
вашь силу, съ какою вода иволны въ оный 
ударяющъ; нзкошорые Строишели ‚ зная 
что должно дзлать Носъ и Корму осшры- 
ми, Носъ для скоросши хода, Корму для 
повиновен1я Рулю, дълаюпть Флоръ-шим- 
берсы корошке и подборисшые, возвы- 
шаюшь на КормЪ и на Носу Резенлейнъ, 
и приближающъ всЪ Вашеръ-лин1и къ оси 
Корабля. Ежели при семъ не прибавить 
Глубины или Длины, Баптарея непремЪвно 
будештъ въ водЪ. Ежели для избЪжан!я сего 
разтиряшъ средн1е Шпангоушы , тогда 
Корабль не имЗя ни на Корм3, ни на Носу 
п$хъ выпуклосшей, въ кошорыя вода упи- 
раешся, Килевая Качка его будепть боль- 
шая и частая, чрезъ чшо разслабишся 
связь членовъ исд$лаешся Переломъ; сверхъ 
сего и Вашеръ-лин!и при такомъ образз 
не могушъ бышь удобньт къ разрёзыван1ю 
воды, и для шого должно сохраняшь до- 
вольныя вм$сшительносши по всему про- 
сшрансшву ВКорабля. Увеличивая н%сколь- 
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ко Длину Корабля, можно доставиить оно- 
му спокойную Вачку, не уменышая много 
скорости. Мнзн1е, чшо Корабль тпЪмъ уло- 
бнзе разрфзываеть воду, Ч$мъ меншую 
имфешъ вм$спительносшь, неоснователь- 
но, ибо посредспивомъ Длины можно весь- 
ма уменшашь сопрошивлен1е воды. Пола- 
гаюшьъ, чшо для уменьшен1я Дрейфа, дол- 
жно часшь Носовой выпуклосши, въ ко- 
тшорую вода упираешся, уменьшипть сораз- 
м$рно съ Кормовою. Можешь бышь, чито 
Корабль, имюний осшрый Носъ, ошъ шого 
меньше подверженъ будептъ Дрейфу, но ка- 
жешся можно доставить с1е качество, не 
нарушая равновЪс1я между Носомъ и Кор- 
мою, и не подвергая Корабль глубокому по- 
гружен1ю Носа его въ воду, или какъ гово- 
ряшъ Мореплаватели, въ волнахъ зары- 
ваться. Отьъ чего крушо ходить къ в5 тру, 
какъ не отъ меньшаго сопрошивлен1я во- 
дьт на Носъ, и не самаго большаго на бокъ, 
а особливо на переднюю часшь? Полагая 
что Носовыя Вашеръ-лин1м способнЁ йпия 
для разрфзыван1я воды, должно шокмо 
дашь сшоронамъ Корабельнаго Носа, ну- 
жную для упора воды выпуклосшь, не съ 
лишкомъ уклоняшь Стемъ, не весьма уве- 
личивашь Дифференитъ, и прибавляить н3- 
сколько Длину. Такимъ образомъ не впа- 
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демъ ни въ которую крайносить, и Подвод- 
ная часпть Корабля будешь шакова, чо 
доставить желаемый ходъ въ Бейдевиндъ. 
Можно вс пошребныя въ СуднВ каче- 
сшва, до нфкоторой довольной сшепени 
совокупить, и какмя либо недосшашки 
всегда происходяшъ ошъ непредъусмо- 
трфн1я Кораблесшроишеля., Сле разсужде- 
н1е Господина Дюгамеля хошя довольно 
основательно, однакожъ опредфлен1е обра- 
за Подводной часши остаелся и по нын$ 
еще нерфшеннымъ вопросомъ, понеже за- 
висиоть отъь шочносши нознан1я законовъ 
сопрошивлен1я воды на движушляся или 
плаваюния въ оной шЗла. Изъ всЗхъ но- 
въйшихъ опышовъ произведенныхъ Г.г. 
Аламбертомъ, Босю, Деборда и Роммомъ, 
явствует, чшо Законы сопрошивлен1я 
воды, далеко не шЪ, каковыми до сего вре- 
мени оныя предполагали, знаменитыхъ Г.г. 
Бугера, Жуана и другихъ, Теор1и, на ко- 
торыхъ все здан1е Кораблесшроищшельнаго 
Искусства основывалось; нынЪ оказалось 
чшо с1и Теор!и заключаюпть въ себЪ мно- 
г1е исшочники къ погрьшноситямъ. 
Нодпоры или подставы, имя сущ. 
жен. — Длинные и корошк!е, птолспхые ше- 
стьт или бревна, которыми Корабль во 
время строен1я со всёхъ сшоронъ под- 
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перпть, дабы не могъ покривипься на бокъ 
и сшояль швердо на Стапел$. 

ПодъякоРрРНАЯ-ДОсСкКА, имя сущ. жен. 
СлВлана въ шакомъ мфешЪ Носовой части 
Корабля, съ наружной сшороны, чшобы 
Якорь, когда его берушъ на Русшовъ, касал- 
ся Лапою сей Подъ-якорной доскфЗ, а не пор- 
птилъ насшпоящей наружной Обшивки и 
для шого сш доски над$лываюшь на на- 
стоящую Обшивку иприкрфпляюшь шоль- 
ко гвоздями. * 

Полозья, имя сущ. муж. — Подд$лы- 
заемые подъ Суда, для спуска оныхъ, са- 
ни сосшавленные изъ н3%Ъсколькихъ шол- 
сшыхъ Брусьевъ, скрёпленныхъ Болшами 
и Коквами. 

Полувимсы, имя сущ. муж. Брусья— 
сдЗланы прощивъ МЛюковъ и прочихъ 
мЪептъ, гдЪ неможно положишь Бимса чрезъ 
всю Ширину Корабля. х 

ПолякрА, имя сущ, жен. — Купеческое 
шрехъ Мачшовое Судно, упошребляемое въ 
Средиземномъ МорЪ и АрхипелагЪ; на Но- 
лякрахъ большею частью, на Грошъ-мачюЪ 
четвероугольные, а на Фокъ и Бизань-ма- 
чшахъ Косые Паруса, одвакожъ нзкошорыя 
особливо изъ Южныхъ обласшей Франции, 
имфюпть ина всЪхъ Мачтахъ четшвероуголь- 
ные Паруса. Мачшь бываюшъ одно-дере- 
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выя, не имВють ни Сшенгъ ни Брамъ- 
Сшенгъ, и пошому верхн1е Реи безъ вся- 
каго препяшсетв1я могушъ опускагпься въ 
низъ Мачшы до самаго нижнаго Рея, шакъ 
что люди при закрЪ% плен1и Марселя или Топ- 
селя спояшъ на нижнемъ РезЪ, и имъ нНЪ\ть 
нужды въ подножныхъ веревкахъ назы- 
ваемыхъ Поршами. Таковыя Мачты хо- 
роши во время нашесшв1я Шквала, пошо- 
му чшо всз Паруса можно вдругъ опу- 
сшишь, но весьма неудобны, когда вер- 
шина Мачшы сломишся, ибо въ шо вре- 
мя для исправленая поврежден, по не- 
имзн1ю Сшенгъ, должно все разснастишь 
и перемёнить. По сей причинЪ для одно- 
деревыхъ Мачить должно выбирашь швер- 
дое и здоровое дерево, и при шомъ для 
лучшей безопасности дЪлашь ихъ ниже и 
шолще. Мачшы на Нолякрахъ, часто д$- 
лаюшъ изъ двухъ деревъ, соединенныхъ 
вмзетЪ Длинными Замками и скрЬален- 
ныхъ Вулингами и Бугелями. Полякры 
для обороны опть Корсаровъ Африканскихъ, 
обыкновенно вооружены пяшью или ше- 
стью малыми пушками или Фалконеша- 
ми, и имюшь человфкъ до шридцаши Ма- 
просовъ. | 

Помлы или Насосы, имя сущ. жен. 
Служашь для ошливан]я воды изъ Судна. * 
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Повомъ, имя сущ. муж. — Плоть 
упошребляемый на Р$%кахъ, для перевоза 
отпъ берега до берега, посредешвомъ протпя- 
нупой чрезъ Р%Ъку веревки, или какъ го- 
воря птъ, на шестахб, ш.е. два, шри и чешьре 
челов$ка, длинными шесшами упираясь въ 
дно ръки, приводясть Поромъ въ желаемое 
движен:е. 

Повтикъ, имя сущ. муж. — Малый 
Поршь, прорубаемый для выкидыван1я 
Веселъ на бокахъ Фрегашовъ, или другихъ 
меншгаго рода Судовъ. Подобныя симъ ма- 
лыя ошверспия дЪлающъ въ сшнЪ Фре- 
гашовъ и въ Поршовыхъ Сшавняхъ Ко- 
раблей, для пом щен!я оконницъ, читобы 
внушри Корабля, когда Норшы закрышы, 
было свЪшло. 

ПовттЪъ, имя сущ. муж. — Четырех- 
угольное въ спфнЪ Корабля окно, въ ко- 
шоромъ высунуша пушка. Поршы, надъ 
каждымъ Декомъ сосшавляюшь ряды, про“ 
сширающ1еся ошъ Кормы до Носа по 
бокамъ Корабля, и пошому ошличены 
названлемъ сихъ - Дековъ: Гонъ-декъ Пор- 
шы, Мидель-Декъ Поршы, Опоръ - Декъ 
Поршы, или нижняго, средняго, верх- 
няго Дека Порты. КромЪ сихъ боковыхъ 
Поршовъ, прорубаюшь еще по два Порша 
на Носу и ва КормЪ, въ кошорыхь пушки 


д 


ТД 


по длин ихъ сшавяшьъ паралельно длин\ 
Корабля, дабы можно было изъ оныхъ пора- 
жашь непр1яшеля при погон за нимъ, или 
обороняшься при ошсптуплен1и, и пошому 
первые изъ сихъ Поршовъ или пупекъ на- 
зываюшь Погонными, а вшорые Ошсшуп- 
ными. Боковые Поршы д$лаюптъ въ рав- 
ныхъ одинъ ошьъ другаго разсоян1яхъ, и 
верхн!е располагающшъ шахмашнымъ по- 
рядкомъ; средина верхняхго Порша соош- 
вЪшстивуешь срединз промежушка двухъ 
находящихся подъ онымъ Поршовъ. С1е рас- 
положенае нужно для лучнтей непрерывно- 
сши и связан1я 1{Нпангоушовъь ном3Ъщае- 
мыхъ между Норшами, коихъ величину со- 
образуюштъ съ величиною принадлежащихь 
пушекъ, наблюдая чшобъ путнку можно бы- 
ло нзсколько поднимать, онусканть и пова- 
разчивать когда нужно сшр$злящь въ верхъ, 
въ низъ, или зъ кось. Промежутки между 
Норшами должны бышь шаковы ,‚, чшобъ 
пушками можно свободно дЪйсшвовашщь. 
Нижняго Дека Поршь, во время полнаго 
ГрузаКорабля, должно имфшь надъ поверхно- 
спию воды, покрайней мЪрЪ пязть илипять 
съ половиною фушовъ, ежели будушъ ниже 
пгогда при маломъ наклонен1и Корабля на 
бокъ, нужно будепть закрывать читобы, не- 
почерпнули воды. Для закрываня и ошкрыс 
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ван1я Поршовъ двлаюшъ Стшавни, которые 
при хорошей погодЪ, для свободнаго про- 
хожден1я въ Корабль, какъ воздуха шакъ 
п свЪфша, поднимаюшьъ, авъ крёпкй вЪшръ 
опускаюшщъ и запирающъ плошно. Хошя 
сли Сшавни почши вообще всз Морепла- 
вашели называющтъ шакже Портами, и 
хошя обыкновенно говоряптъ: подними 
Порты, опусти Торты, однакожъ се из- 
рёчен1е значипть подняшь или опусптишь 
Сшавни, для открыпия или закрыпия Пор- 
шовъ. На нкошорыхъ купеческихъ Судахъ, 
прорубающъ въ КормЁ одинъ или два Пор- 
ша, не для постшановлен1я пушекъ, но для 
удобнфйшей погрузки разныхъ вещей, или 
припасовъ, шаковыхъ какъ Балласпть, лфса, 
желЪзо и проч. Ся Порты обыкновенно 
называюшь Лансъ и Балласшь Поршами. 
Постица, имя сущ. жен.—(Галерн. назв.) 
Боковые продольные брусья, на копорыхъь 
дЪлаюшъ Уключины для Веселъ. См брусья 
поддерживаемы кривыми деревьями, назы- 
ваемыми Бакаляры; вплошь къ Чосши* 
памъ вдоль всей Галеры мосшяпть по обо- 
имъ сшоронамъ площадку, кошорую пошо- 
му и называюшъ Носшичный Мостъ. 
Прокладки, имя сущ. жен. — Деревян- 
ные бруски, которые заколачиваюпть въ 
Спацши между Флоршимберсами. НынЪ по 
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мешод% Г. Сепингса, заколачиваюшъ си 
Прокладки ошъ самаго Киля до Гондекъ- 
Клямса, по всей Подводной часши проконо- 
пачивазопть и провариваюнть смолою , да- 
бы Наборъ Подводной часши, былъ пло- 
птнфе, и чшобъ въ случаз пробипия На- 
ружной Обшивки, Флоршимберсы съ ихъ 
Прокладками, прозпивупоставляли водз , 
новую препону проникнушь внушрь Судна. 
Верхн!е концы сихъ Прокладокъ, двлаюпть 
наклонными въ Судно, дабы вода могла 
свободно сшекапть въ Лимберсы. 

Путинсъ-Болты, см. Ваншьъ-Пуштин- 
сэт. 

Путинсъ-НлаАнки см. Ванить-Нущин- 
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Рлвный-киль, см. Вашеръ-ли Яя. 

Ранкъ, имя прил. муж.-—Слово прежде 
бывшее въ упошребленйи для означен!я 
что Судно валко. 

Раднгоусъ или Ютъ, имя суш. муж.— 
Самая верхняя Палуба у Вораблей, начало 
ея впереди близъ Бизань-Мачиты , оконча- 
н]е у самой Кормы. * 

РЕБРО, имя сущ. сред. — Се слово 
имзепъ два значен1я, первое: Судно когда 
еще не общишо досками, неконорымъ об- 
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разомъ подобно скелешу живошнаго, ибо 
какъ въ скелешЪ ребра соединены съ хреб- 
товою коспию, шакъ въ СуднЪ Шпангоу- 
шь соединены съ Килемъ, а пошому чле- 
ны или Шпангоушы въ Судахъ, часшо 
называющшь Ребрами; вшорое: назван1емъ 
Ребра у доски, или большаго, широкаго, 
бруса, ошличають шу сшорону или грань, 
которая составляешьъ шолщину сего бру- 
са, Говоряшъ, поставишь доску на Ребро, 
о есть лежащую плашмя поворошишь на 
о изъ ея размЗрен!й, кошорое меньше. 
Изъ опышовъ извфсешно, чшо дерево по- 
сшавленное на Ребро, переломишся не шакъ 
скоро, какъ лежащее плашмя. 

РеЕгеЛЬ, см. Бреспль-регель. 

РЕзЕнъ-киль, см. Дейдвудъ. 

РЕзеЕнь-Лингя, имя сущ. жен. — Элип- 
сическая Лин!я, кошорую на чершежЪ Суд- 
на проводяшъ по Д1ламетральному онаго 
С$чен!ю ‚ для означен1я вьышины концевъ 
Флоршимберсовъ сего Судна. 

РидеРСы, имя суш. муж. — Толстые 
брусья, помщаемые внушри Кораблей и 
Фрегашовъ для лучшей связи Подводной 
часши и предохранен1я ошъ перелома; по 
прежнему образу сшроен1я Ридерсыь распо- 
лагаюштъ наклонно къ средней лин1м Судна 
навнушреннюю обшивку; нынЪ по мешодв 
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Г. Сенлингса, на Судахъ не имъющихъ вну- 
шренней обшивки, Ридерсы пом шаюшщь 
подъ Орлопъ Влямпсами на Набор, а вы- 
ше оныхъ на внушренную обшивку, т. е, 
на Клямпсы и на тшолсшые подъ оными 
пояса, подъ угломъ въ 45 градусовъ въ сре- 
дней лини Судна, съ уклоненлемъ въ Но- 
совой части, назадъ, въ ВКормовой часши 
впередъ. Чермежъ 15-й. 

Рога или Лдпы якоря, см. Якорь. 

РостРЫ, имя сущ. муж.—Собране за- 
пасныхъ на КораблЪ деревъ, какъ шо Сше. 
негъ, Реевъ, Шкалъ и проч. С1м деревья 
прежде клали на Бишсы, поспгавленные 
на верхнемъ Дек въ пространсшвЪ меж- 
ду Шканцами иБакомъ, два Битса въ пе- 
реди Грошъ-мачшьы, и два позади Фокъ- 
мачшы. Нынф для Росшеровъ не дЪфлаюшь 
особыхъ Бишсовъ, кладутъ ихъ на подуш- 
ки, сдЪлаиныя на концЪ Бака и Шканецъ. 
Росшеры раздзлены наобЪ сшороны, птакъ 
что между ими осшаешся пусшоша или 
промежушокъ ‚, и при шомъ наблюдаюшьъ, 
чтобъ шолсшыя деревья съ шонкими бы- 
ли уравнены, на примЪръ, чшобы Грошъ- 
Сшеньга, лежала вм3сшЪ съ Форъ-марса Ре- 
емъ, на одной сшоронЗ, и шакъ далфе, дабы 
зпягосши на об$ихъ сторонахъ были рав- 
ны. Уложишь шакимъ образомъ с1ш деревья 
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называюнть собрать. или составитнь Рос- 
шерь, асняпйе деревьевъ, разобрать Рос- 
нтерьт. По уложен1и. или посшавлен1и Росше-. 
ровъ ‚ снайшовливающъь оные ‚ Найшовомъ 
ш. е. нтолсшою. веревкою, кошорая объемля 
сеъверха, напримЪръ правый Роситеръ, идепть 
подъ низъ онаго, м шакимъ образомъ д%- 
лаешъ н$сколько. оборошовъ, евязывая де- 
ревья между собою и ошдЪзляя правый Рое- 
шеръ ошьъ лЪваго. Во время похода, въ нахо- 
дяшийея между Росшерами промежушокъ 
сшавянть Барказъ, а по сшоронамъ онаго 
другая Гребвыя Суда; прежде Барказъ по- 
мфщали подъ Ростаерами. Ршешки, служа- 
и1я для нокрыван1я Люковъ, шакже назы- 
ваюшъ Росшеромъ. 

РудЕРЪ-ПИСЪ, ем. Руль. 

Руль, имя сущ. муж.—Съ самыхъ дре- 
внихъ временъ изобрЪшенное оруд1е, или 
средство къ управлен1ю Судна, составленъ 
изъ разныхъ частей или шижукъ, (см. Чер- 
пежъ 16-й) изъ коихъ одна называема Ру- 
деръ или Рудеръ-писъ, другая прикрзнлен- 
ная къ ней съ зади, Неро, обЪ служантъь для 
прибавлен!я ширины нижней часши Руля, и 
какъ ширина онаго у Ворабля въ нижнемъ 
концЪ и:ь двухъ шнытукъ не выйдепть, шо 
между симъ Рудеромъ и Перомъ всшавля- 
юшъ шрепью шшуку, называемую Кли- 
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номъ. См шшпуки соединеньт швердо Бол- 
шами, и пошомъ въ разныхъ м8сшахь, 
по длинф Руля ‚ прибиваюштъ объемлюние 
оные съ обфихъ сшоронъ, желЪзные о двухъ 
вЪшвяхъ Крючья, вложенные въ шаковыя 
же ШПешли, придзланыя къ Сшарнъ -пос- 
шу. НынВ вообще на всфхъ Судахъ, ко- 
шорыя обиваюшть м$Вдью, ЕК рючья и Нешщли, 
кром8 верхней пары, дЗлаюшть мВдные, и 
помош1ю сихъ Нешель и Крючьевъ при: 
въшенный позади Корабля Руль, обращает- 
ся на об$ сшороны, сосшавляя съ длиною 
Киля уголь больше или меньше шупый. 
Для обращен1я Руля упошребляюпть длин- 
ный деревянный Брусъ, называемый Рум- 
пель, иногда дфлающшьъ шакже и жел$зный. 
Румпель вложенъ въ дыру, выдолбленную 
въ вершинф Руля, и просшираешся надъ 
Сшарнъ-посшомъиТ иллеръ-шранпномъгори- 
зоншально внушръ Корабля. Для опред$лен!я 
ширины Руля нЪшъ никакого ушвердинтель- 
наго правила; обыкновенно вънижнемъ кон- 
цз берушть сшолько дюймовъ, сколько фу- 
шовъ въ длин$ средняго Бимса, а на высош$ 
Грузовой Вашеръ-лин1и, шри чешверши про- 
шивъ нижняго конца. Голщина Руля рав- 
на шолщин$ Сшарнъ-посша. Шо опышамъ 
оказалось, чо сли содержан1я въ разныхъь 
Корабельныхьъ Руляхьъ, всегда были досша- 
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шочны для произведен1я желаемыхъ надъ 
Кораблемъ дъйсшвай. При ход въ передъ, 
и когда Руль, въ прямой лини съ длиною 
Киля, обращенъ будешъ въ кошорую ни- 
будь сторону, принявъ напримЪръ положе- 
не ВО, (чершежъь т7-й) вода, шекущая 
по сшоронамъ Подводной часши Корабля, 
ошъ А къ В, ударяя въ поверхность Руля, 
опппалкиваешъ Корму Корабля въ прошив- 
ную сшорону, ошъ В къ Ь, шакъ чшо Корабль 
обращается звокругъ какой нибудь точ- 
ки, между шЪмъ какъ Носъ переходипть оптъ 
А къа. При семъ должно замфшишь, чото 
ежели бы поверхносшь Руля посшавлена 
была перпендикулярно къ шечен1ю воды, 
шогда вода ударяла бы въ оный всею своею 
силою, понуждая Корабль пяшиптся назадъ, 
но какъ Руль имфешъ косвенное положе- 
н1е› шо отъ воды ударяемъ шокмо часнию 
ея движен1я, дЪйсшвующаго вдоль синуса 
угла паден1я, шолкая Руль по направлен1ю 
МР, перпендикулярному къ его плоскосши, 
съ шакою силою, кошорая зависишь не 
шокмо ошъ скоросши хода, но шакже и отъь 
величины синуса угла падения, а сеи уголъ 
можешъ бышть больше м меньше, смотря 
по обсшояшельсптвамъ, тшакъ чшо еже- 
ли Корабль пойдешъ шри или четыре ра- 
за скорЗе, шогда полное ударенае воды на 
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Руль, пришомъ же углЪ паденйя, будешъ 
въ девяшь или въ шесшнадцаить разъ 6о- 
лъе, м увеличишся еще въ большемъ со- 
держан1и, когда уголь паден1я прибавиш- 
ся, аименно по м$рЪ квадраша увеличен!я 
синуса сего угла. Напоръ воды, или чшо 
поже самое, сила Руля, всегда весьма ма- 
ла въ сравнен!м съ шягоспию Корабля, но 
дъйстнвуептъ. силою великаго рычага, поче- 
му и можешь весьма удобно обращашь Суд- 
но, ибо Руль приц$пленъ въ весьма дале- 
комъ разсшоянм ошъ Неншра-шяжесши 
<, шакже и ошъ шочки С, около кошорой 
Судно обращаешся, и ежели продолжишь 
РМ, направлен1е напора воды на Руль, шо 
видно будешь, чшо оно пройдешь перпен- 
дикулярно къ Ц, весьма далеко ошъ ПЦен- 
тра Тяжесши С, и шакъ полная сила во- 
ды весьма велика, а пошому и не удиви- 
пельно, чшо Руль повел$ваешъь Кораблемъ, 
понуждая Корму его обращашься опть В 
къ Ъ, а Носъ ошъ Акъа, и даже многимъ 
далзе, когда скорость Судна сохраняешся, 

Между всЪми косвенными положен1я- 
ми Руля, одно должно бышь преимущесш- 
вевнЪе всЪхъ другихъ. Оно болЪе прочихъ 
побуждаеть Судно къ скорфйшему обра- 
шентю, при перем$нЪ пуши; ежели бы мы 
уменшили шупой уголь АВО, напоръ воды 
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на Руль болБебы препяшсшвовалъь ходу 
Судна, ошъ шого чшо уголъ паден1я сд%- 
лался бы больше, и Руль представилъ бы 
напору воды большую площадь и перпен- 
дикулярнфе посшавленную ‚, но шогда на- 
правлен1е МО силы Руля на Судно, прошло 
бы въ В, шо есшь въ меншемъ разстоян1и 
ошъ Ценитра - шяжесши С, и меньше бы 
приближалось къ перпендикуляру №, а 
для обращен1я Судна необходимо нужно, 
чтобы большее дЪйсшв1е силы, было по- 
сему перпендикуляру. Ежели бы шупой 
уголь АВР уменьшишь, шогда самый вели- 
чайпий напоръ воды не вознаградилъ бы 
ого, чшо направлен1е МР, удалилось отъ 
МГ, или чшо с1е направлен1е МР, полной 
силы Руля,‚ сдЪлалось весьма косвенно съ 
Килемъ АВ; ежели бы много увеличить 
уголь АВШ, шогда направлен1е МР сильт 
Руля ‚ былобы дЪъйсшвишельнЪе для обра- 
щен!1я Судна, ибо приближилось бы болЪе 
къ перпендикуляру МГ, и направлен1е МР, 
продолженное, увеличило бы СВ, ибо прош- 
ло бы дал$е ошь Ценшра-шяжести С, но 
шогда уголъ паден1я сдЪлался бы осшр$е, 
представляя малую ширину напору воды, 
былъ бы ударяемъ оною весьма слабо; изъ 
сего явсшвуешъ , чшо самое большое раз- 
сшоян1е СВ, ошъ Пеншра-шяжесши, не мо- 
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жепть вознаградить великую косвенносшь 
ударен1я воды, почему и должно заклю- 
чить, чо когда вода ударяешъ на Руль 
весьма косвенно или перпендикулярно, 
шогда сила или дЪйсшве Руля многимъ 
уменшаешся, слфдовательно между сими 
двумя крайними положен1ями, сущесш- 
вуепть среднее полезнфйштее. 

Длагональ МР, прямоугольника 1, пред- 
сшавляешъь полную силу воды на Руль, М 
изображаешь часпть сей силы: которая про- 
шивишся ходу, или шолкаешь Корабль на- 
задъ паралельно Килю; легко видЪшь мож. 
но, чпто с1я часшь № всей сильт Руля, мало 
способсшвуешьъ къ обращевлю Корабля, ибо 
ежели продолжишь М, она пройдешь въ 
весьма маломъ разсшоян1м СУ, опть Пенш- 
ра-шяжесши С, и рука рычага ВМ — СУ, 
къ кошорой сила какъ бы приц$плена, 
едва ли будешъ равна половинф ширины 
Руля, но другая сила МГ, которая дфйст- 
вуешъ перпендикулярно Килю, не такова, 
ибо первая М почши безполезна и даже 
осшанавливаеъ ходъ Корабля, а другая 
№Ь можешь произвесшь великое дЪйстае, 
пошому что припЗплена въ весьма дале- 
комъ разсптоян1м ошъ Центпра-лияжесши 
Корабля, и что она дфйсштвуешть на весь- 
ма длинную руку рычаго СЕ, и шакъ вилд- 
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но, что изъ двухъ дЪйсшвй МГ и МГ, про- 
изходящихъ ошъ полной силы МР, одна 
противится всегда ходу и весьма мало 
способствуешь поворошу Судна, между 
пфмъ какъ другая производишь се коло- 
вращашельное движен1е, не препяшсшвуя 
ни мало скорости Корабля. 

Геомешры нашли самый преимуще- 
сшвеннфипий уголь Руля съ продолжен1емъ 
Киля, 54° 44, полагая что Судно им%епть 
шуже ширину у Киля, какую у Грузовой 
Вашеръ-лин1и, но какъ се предположен1е 
совершеннно ложное, потому что ширина 
во всЪхъ Судахъ увеличиваешся отшъ низа 
къ верху до Брейшлейна, гдЪ находится 
самая обширн-йшая изъ Ващтеръ - лин!й , 
слздовательно уголъ въ 54° 44, слишкомъ 
великъ и должно оный уменшишь на нЪф- 
сколько градусовъ, ибо вода на высот 
Грузовой Ватеръ-лин!й, падаешь на Руль 
перпендикулярнЪе нежели у Киля, почому 
что шечешь шочно по обводамъ Подво- 
дной часши, а посему можно бы сказапть, 
что Рулю должно имфшь особое положен!е 
при всякомъ угл%, подъ какимъ вода на оный 
падаептъ, но какъ между всЪми сими шочка- 
ми можно взящь средину, по надлежишьъ 
итокмо принять въ разсужден!е уголъ сосзлта- 
вляемый сторонами Руля и его осью, при 
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самой верхней Вашеръ - лини и пошомъ 
среднюю шочку и средний уголъ паден!я. 
'Такъ какъ должно искать возможность 
поворошишь Корабль посредсшвомъ Руля, 
безъ всякаго препяшсшвая ходу Судна, 
слфдовашельно уголъ въ 54° 4г, кошорый 
найденъ лучшимъ, слишкомъ великъ, ибо 
синъ паденл1я воды на Руль будешь весь- 
ма великъ, и равенъ сину угла Руля съ 
продолжен1лемъ Киля въ низу. Направлен!е 
напора воды въ верху почши перпендику- 
лярно, по причин ширины Чодводной ча- 
сши, какъ мы о шомъ выше сказали, 
но ежели бы Руль сопрошивлялся жидко- 
сши, шокмо когда сосшавляешь съ про- 
долженлемъ Киля уголъ въ 45°, шогда уда- 
ренте, будучи не шакъ сильно, менше бы 
прошивилось скоросши Судна, и направле- 
н1е МР полной силы воды на Руль, прибли- 
жась боле къ боковому перпендикуляру 
КЬ, было бы преимущесшвеннъе, попому 
что продолжен1е полной силы, прошло бы 
въ большемъ разсшоян1и ошьъ Ценигра-шя- 
жесши С.Опьзиъ ежедневно подшверждаешъ, 
зито Суда хорошо слушающь Руля, когда 
уголь РВЕ въ 55°, а ежели сей уголъ бу- 
депть въ 45°, какъ мы шого желаемъ, и 
ежели пошомъ разрёшимъ полную силу 
МР, шогда сторона МТ выйдешь равна дру 
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гой сшоронЪ № того же квадрата, шпакъ 
что часшь полной силы, кошорая сопро- 
тивляешся скоросши, въ семъ случаз, равна 
пой часши, копторая производишьъ коловра- 
шное движен1е Судна, вм$сшо шого чшо 
ежели бы уголъ ОВЕ былъ равенъ 54^ 44`, 
МЕ была бы многимъ боле нежели М1, по 
мфрз синовъ прошиву положенныхл, угловъ 
въ шреугольникахъ РИМ или РЕМ, сл$ло- 
вашельно скоросшь Судна, была бы мно- 
гимъ болзе уменьшена нежели въ первомъ 
положении Руля, кошорое конечно лучшее 
для всъхъ Судовъ вообще, однакожъ дол- 
жно быть перемзняемо, смошря пошому 
шупф$е или остар$е шошъ уголъ, кошорый 
сшороны Судна состшавляюшь къ Кормф$. 

Вода часто съ великою силою уда- 
ряепть въ Руль, и для шого Румпелю, при- 
водящему Руль въ движен1е, даюшщьъ не ма- 
лую длину, дабы управляюций Рулемъ съ 
меньшею силою поворачивая онымъ, могъ 
безпрестанно во время плаван!1я, держашь 
Судно на пошребномъ РумбЪ. Для вясша- 
го облегчен1я управляющаго Рулемъ, поч- 
ши на всЪхь Корабляхъ ‚ въ переди Ка- 
лишанской Кающьт, на Шканцахъ, налъ са- 
мымъ концемъ Румпеля, сдЗлано деревянное 
составное колесо, называемое ИШпуръ. Чер- 
шежъ 18-й, представляеть Старнъпослль, 
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и привфшенный къ оному Руль, съ Румпе- 
лемъ. Сей Шшуръ сосшоишьъ изъ двухь 
колесъ (для ясносши фигуры изображе- 
но изъ оныхъ шокмо одно), придФлан- 
ныхъ перпендикулярно къ концамъ го- 
ризоншальнаго Вала; веревка ‚ называемая 
Шлуръ-птросъ, прикрзпленная къ верху 
сего Вала и дЪлающая во кругъ онаго нф- 
сколько Шлаговъ или оборошовъ, идешь 
пошомъ сквозь всз ПЦалубы на самую ниж- 
нюю, гдЪ оба конца ея проходя въ Блоки, 
простираются оптъ оныхъ въ разныя сшо- 
роны къ Блокамъ, прикр$пленнымъ къ сш$- 
намъ Корабля, и ошшуда возвращаясь при- 
кр8плены къ концу Румпеля. Когда колесо 
начнушь вершфть въ кошорую. нибудь 
сшорону, шогда с1я веревка или Шштуръ- 
шросъ, съ шой сшороны, въ кошорую вер- 
шяпть, спускаешся съ Вала, а съ другой 
на прошивъ шого навиваешся на оный, 
слёдовательно приближая конепъ Румпеля 
къ бокамъ Корабля, подвергаешъ Руль уда- 
рен1ю воды, шакъ что когда сей конецъ со- 
единишся съ Блокомъ, прикрфпленнымъ къ 
сш8нз Корабля, шогда Руль придешь въ 
самое косвенное положен1е съ Килемъ Су- 
дна, и какъ говоряшъ Мореплавашели, поло- 
женб лбво или право на Бортб. Такимъ об- 
разомьъ Шшуръ, многимъ умножаепть силу 


120 


челов$ка вершящаго колесо пто еесшь пра- 
вящаго Рулемъ, ибо чЪмъ длинн%е рычагъ, 
шЪмъ онъ боле имешьъ силы, когда сила 
дъйсшвующая на него шаже, и пошому чмъ 
больше будешь радлусъ колеса прошивъ 
радлуса оси или Вала, на кошорый веревка 
навиша, шмъ легче будешь дЪйсшвовашь 
управляющему Рулемъ; ежели рад1усъ ко- 
леса въ шри или въ чешыре раза больше 
радлуса оси, управляюпий Рулемъ б6у- 
депть дъйсшвовашь въ шри или въ чешы- 
ре раза превосходнйшею силою, для шого 
чшо онъ ворочаешть рычагомъ въ шри или 
чептыре раза длиннЪе радлуса Вала, копто- 
раго конецъ почитаешся опорною шочкою 
рычага, коимъ онъ дзисшвуешьъ; шакимъ 
образомъ ежели управляющий Рулемъ упо- 
шребипть шришцати Фуншовую силу, шо 
произведешъь дъйсшиве въ до или во т20 Фун- 
шовъ, единсшвенно опть ускорен1я колеса. 
Напоръ воды соединяешся на срединЪ ши- 
рины Руля, кошорая весьма узка въ срав- 
нен1и съ длиною Румпеля, посему сила во- 
дьт весьма мало удалена опль опорной шоч- 
ки В, вокругъ кошорой Руль обращаешся, 
вм8сшо шого чшо Румпель сосшавляешьъ 
руку рычага въ десяшь или пяшнадцашь 
разь длиннЪйшую, чио еще больше уве- 
личиваепть силу человзка управляющшаго 
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Рулемъ, въ зномъ же содержанти какое меж- 
ду Румпелемъ и рычагомъ, на котпорый на- 
поръ воды дЪйсшвуетъ, сл$довазшельно с1я 
сила въ десять или пятнадцалиь разъ пре- 
восходнзе, шакъ чшо тридцати фунзто- 
вая сила, давшая съ начала Рулевому, си- 
лу до 90 или во 120 фуншовъ, сдВлается 
въ 900 или въ гбоо фуншюовъ на Руль; с1е про- 
исходишьъ опть шого, чшо ударен1е воды 
дъйсттвуешъ токмо на весьма малую руку 
рычага, а управляюний ФРулемъ напро- 
итивъ шого на весьма больную, и рычагъ 
приводимъ въ движензе колесомъ умножа- 
ющимъ силу. Не имя свЪдЪн1я о механиче- 
скомъ сложензи Руля, должно удивляшься 
поль великому дЪйстваю онаго, но разсмо- 
зря чшо давлен1е водьт, въ весьма великомъ 
разсптоян1и ошъ Центра-шяжестии С, и ошъь 
почки С, въ кругъ кошорой Корабль обра- 
итаегася, легко можно видЪмь разносшь, ка- 
кая находится между силою воды на Рум- 
нель, м дЪйсшвемъ сей самой силы на Ко- 
рабль. На унравляющаго Рулемъ, вода дЪйсш- 
вуеъ шокмо рукою рычага МВ, весьма ко- 
ропткаго, котораго БВ опорная очка, напро- 
ипивъ пого, напоръ воды на Корабль идеть 
по направленз1ю МР, въ весьма великомъ 
перпендикулярномъ разсшоявн1и ошъ Цен- 
шра-тяжесши С, дЪйсшвуель на весьма 
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длинный рычагъ ЕС, и ошъ шого дЪйсите 
1е Руляна Судно, весьма сильно, итакъ чшо 
ежели въ большомъ КораблЪ напоръ воды 
на Руль ВЪ 2700 или въ 2600 фуншовъ, какъ 
часто случается, когда Корабль идепть 
девять или десятнь узловъ, и ежели ся си- 
ла будешь въ шочк5 Е, ошсшоящей на 
:00 или на тто фушовъ оштъ Ценира-итя- 
жесши С, шогда дзйсшв1е ея въ обраще- 
ви Корабля выйдепть 270,000 или 508,000, 
фуншовъ, м въ се время управляют И 
Рулемъ будешь лЪйсшвовашь на рад1усь 
колеса токмо силою шришцаши фуннтовъ. 

Нужно замфтиишь, чтто великая длина, 
данная Румпелю для облегчен1я управляю- 
щаго Рулемъ; препяшсшвуешь обращен!ю 
Руля, ибо преняшсштвуенть оному поворачи- 
вашься и предсшавлялнь поверхносить свою 
ударен!ю воды; дабы произвести все то 
АЪИСсшв1е, до каковаго можепть достиг- 
нушь Руль. С1е неудобситво Не позволяепть 
Рулю, въ больнтой части Корабляхъ, д%- 
лашь уголъ РВЕ боле 50-ши градусовъ, вм%- 
ето шого, чпто надлежало бы бъюаь въ 45 
градусовъ, какъ выше объяснено. Се опре- 
дВлен!е самаго лучшаго угла на прак- 
тик$ еще не упошреблено, и какъ обыкно- 
венно всегда слЪно сл$довали установлен- 
нымъ размфрензямъ Румпеля, по мы по- 
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чишаемъ за нужное упомянунть о семъ, и 
предложишь н%Ъзяно лучшее для пракши- 
ки. Ежелибы Румпель быль не шакъ дли- 
ненъ, Руль могь бы далфе обращахнься изъ 
сшороны въ сшорону, для зпого что ко- 
нецъ ‘сего Румпеля, описывая дугу менша- 
го круга, дЗлалъ оы уголъ Руля съ продол- 
жен1емъ Виля болзе ошверсптымъ, им се 
новое прибавлен1е былое бы тшфмъ иреиму- 
итестивеннзе, чВмъ бы ближе подходило къ 
углу 45°, на коморомъ мы ушверждаемся; 
и какъ дЪйствишельно можно.бы во веЪъхъ 
Корабляхъ уменышивь длину Румпеля, ош- 
рубя пяшую онаго часть, и можешь быпть 
еще боле, слфдовашельно могли быт уголъ 
Руля съ продолженлемъ Киля сдВлашь по- 
чши къ 45°, чшо увеличило бы силу она- 
го въ содержанам 5-хъ къ 5-ши, или близ- 
ко сего, мошому чшо жвадрашъ синуса 
цпаденля 45-ши градусовъ, содержится къ 
квадрашу синуса наденая 50-ши градусовъ 
какъ 5 къ 5, или около шого. С1е прибавлен1е 
напора частно бываешнъ весьма важно и 
нужно, а особливо въ больнихъ поворо- 
шахъ Корабля, и наиначе такого, кошо- 
рый великъ, и кошораго движен1я обыкно- 
венно медленньы, по не малой длинЪ. Еже- 
ли уменшишь Румпель, шогда управляю- 
пай Рулемъ принужденъ будешь упошре- 
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блять боле силы, по м8рЪ сокрашент» 
руки рычага, на кошорой.онъ дъйсшвуеть; 
но се накградишся легкоснию, въ управле- 
ни Руля, когда едВЗлаюшъ д1аменръ Вала 
многимъь менше, увеличивъ длину оси она- 
го, не убавляя величинье радтусовъ колеса, 
которые напрошивъ пого. должно какъ 
можно больнте`увеличинть, и ед$лашть, читобъ 
ПНпуръ-шросъ, два лага лишнихъ ое: 
нулся вокругъ Вала. 

Силы еще боле прибавишся, ежели 
Шзмшуръ-шросъ проведенъ буденть чрезъ 
Шкивы двухъ планокъ, кошорыя должно. 
прибишь по обзимь сшоронамъ къ концу 
Румпеля, ушвердя желЪзною осью: нернен- 
дикулярно сквозь Ценнтръ ихъ проходя- 
ею, наблюдая, чвлобъ на конець Румнеля, 
для укр$ёплентя онаго, насаженъ былъ доб- 
рый Бугель; шаковымъ расположенемъ 
ТПпуръ-троса, вся прежняя еила будепть 
сохранена, ибо хоптя рьычагъ и укороченъ, 
но силы приводящ1я оный въ дЪйенее то 
мЪрЪ шого умноженыт. 

_Изъ всЪхь сихъ объясненй елфдуенть, 
чно чЪмъ скорЪе ходъ Судна, шЬмъ силь- 
нЪе дЪйсшв!е Руля, ибо. онъ прошивубер- 
ствуелть водЪ съ шакою силою, кошюрая 
увеличиваеея соразмрно. квадранту ско- 
росхим воды, какъ въ то время, когда Ко- 
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рабль иденть въ передъ, шакъ и въ шо вре- 
мя, когда имфешь движен!е назадъ ; при 
сихъь двухъ обсшояшельсшвахъ, дёйсшвя 
ихъ прошивны между собою, ибо когда Ко- 
рабль пяшишся Кормою ‚ шогда вода уда- 
ряенть въ Руль ошъ Ткъ М, и вмсшо шого 
чшобъ подвигашь оный ошъ М къ Р, подви- 
гаеплть ошъь М къ В, шакъ чшо Корма пно- 
слдуепть семуже самому движен1ю, между 
%мъ какъ Носъ обращается въ прошив- 
ную сторону, а именно въ шу, куда поло- 
женъ Румпель ВЕ. 

Какъ скоро Корабль имЪешь ходъ, и 
вода шекужщая по бокамъ одводной ча- 
сши ударить въ Руль, шогда онъ сопро- 
пивляешся скоросши Корабля; буде уголъ 
Руля съ продолжен1емъ Киля 45°, напоръ во- 
ды шокмо въ половину шого напора како- 
вый бы послфдовалъ при ‚ударен1и перпен- 
дикулярномъ ‚ для шого чшо полный на- 
поръь уменшаешея съ двухъ сшоронъ; по- 
верхносшь сопрошивляющаяся ударен!ю 
воды соумъщена въ меншее прежняго про- 
сшрансшво ‚ и уголъ паденл1я уменшился, 
шакъ чшо въ семъ случа напоръ воды 
въ половину убавился; разсмашривая по- 
шомъ сей остмальный напоръ МР, увидимъ 
чшо одна шокмо часшь № препяшсешвуепть 
ходу, и чшо она меньше нежели МР, въ 
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водержани радтуса къ еинусу 45-ши градух 
соръ, шо есшь м$ра угла паденйя УМВ, ра- 
внаго. МРЁ, ибо. уголь УМЫ прямой, шакже 
какъ и РМВ, слЪдовашельно когда онни- 
мемъ обший уголъ ЬМВ., чно два угла РМ 
и УМВ, останушся равньт между собою ; 
но какъ уголъ 1РМ, ревенъ лежащему еъ 
онымъ накресять углу РМЕ, сл$довашельно. 
уголъ РМ, равенъ всегда углу УМВ, какой 
бьх Руль ни составлялъь уголъ съ продол- 
женземъ. Киля; ш пакъ ежели ударяемая 
поверхность Руля имЪенть нлошади 80 
квадрашныхъ фушовъ, и10 еъ начала во- 
лою ударяема будемъ какъ бы поверх- 
носпь въ 40 футшовъ, потомъ въ 26 или 29, 
опъ п10го чшо во. первыхъ, одна пюкмо 
часть водяной екоросши способствуенть 
ударен1ю, въ. содержаных квадранза радлуса 
къ синусу угла паден1я, во вшорыхъ опть 
ого. ЧПЮ. изъ полнаго напора М№Р; кошо- 
рый происходипть опть посл дняЕо. косвен- 
наго ударен1я, одна шокмо часшь М, пре- 
пяшешвуептъь ходу Корабля, пропорцлональ- 
но къ полному удареню М№Р, въ шомъ же 
содержании, какое между радусомъ и си- 
нусомъ угла паден1я, по есшь, ежели Руль, 
въ самыхъ больпкяхъ Корабляхъ, соста- 
вляешь уголъ въ 45 градусовъ, тогда пре- 
пяшсшвуешъ ходу по прошяжентю Киля, 
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съ шакою силою, кошорая равняешся на- 
пору, на поверхность въ 28 или 29 квад. 
рашныхъ фушовъ, ежелибъ оная посшав- 
лена была перпендикулярно къ удареню 
воды, ттакъ что когда Корабль идепть не 
мене чептьтрехь Французскихъь миль въ 
часъ, или +0-шь фушовъ въ секунду, тогда 
МГ, сила Руля, сопрошизвляющаяся ходу, бу. 
детпъ въ 12499 мли въ 12945 фуншовъ Мор- 
ской воды, кошорая = шяжелБ пресной. 
Изъ всфхъ изложенныхъ объясненй о 
РулЪ слфдуепть, чшо должно упошребляшь 
оный какъ можно менше, шо есшь Судно 
и Паруса имфшь въ шакомъ положен1и, чпо- 
бы опть малЪйшаго движен:я Руля, опящь об- 
ращалось на пупть свой, буде опть онаго уда- 
лишся и чшобы безъ замедлен1я совершало 
всякое движен!е, къ кошорому побуждаемо. 
Румпель, имя сущ. муж. — Деревян- 
ный брусъ, вкладываемый въ дыру выдол- 
бленную въ вершин Руля, просширающий- 
ся горизоншально внушрь Корабля; въ за- 
днемъ кониЪ н$фсколько шолще нежели въ 
переднемъ, служинть къ поворачиван1ю Ру- 
ля въ право или въ лво, и для шого по- 
средешвомъ веревки называемой Шшуръ- 
птросъ ‚ пришягиваемъь къ Блокамъ уш- 
вержденнымъ въ Боршахъ. На большихъ 
Корабляхъ ‚ въ кошорыхь ФРумпель на- 
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ходишся подъ Палубою, шакъ чито сшояще- 
му на НалубЪ человЗку не можно оный ви- 
дъшь, упоптребляюнть для сего, какъ вы- 
ше упомянушо колесо называемое Шшуръ; 
нынЪ на военныхъ Корабляхъ и на всЪхъ 
вообще Судахъ большихъ и малыхъ Рум- 
пели жел$зные. Въ головЪ Руля сд$лана 
продолговатая дыра, въ кошорую вклады- 
ваюшъ Румпель, ана малыхъ Судахъ дру- 
гой конецъ загнушъ, шакъ чшобъ челов ку 
управляющему Рулемъ ловко было Румпель 
держашь рукою и поварачивать въ право 
или въ ЛЪво. Чершежъ тд. 

Рустовъ, имя сущ. муж. — ЖелЪзная 
пзпь, служащая для прикр8илен1я Якоря 
къ Боршу, объемлепть обращенную къ Кора- 
блю Лапу м Верешено Якоря; въ одномъ ея 
конц$ Гакъ, кошорый закладываюнтъь за 
Рымъ вбишый въ Форъ-руслень; къ друго- 
му конпу привязана веревка, которая бу- 
дучи обернуша вокругь Кнехша, держипть 
Якорь въ горизоншальномъ положенш. Ког- 
да Русшовъ ошдаюшъ, шогда Якорь пови- 
снеть или приходишь въ вершикальное 
положен1е, и удерживаемъ однимъ Перщту- 
линемъ. Се дЪйсшв1е называюшьъ ошгрдашь 
Якорь на Кранъ. 

Рывины, имя сущ. жен.—Брусья, кои- 
ми обвязываюшь Наборъ по длин Суд- 
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на, для удержан1я онаго въ надлежащемъ 
положен!и до придзлыван1я Наружной 06- 
шивки. Подъ Рыбины сшавяпть подсшавы, 
кошорыя ошнимаюшъ когда кладутьъ на 
мЪсеша Наружную Обшивку. Рыбинами на» 
зываюшъ шакже лин!1и, проводимьЕя для 
разбивки чершежей. 

Рымъ, имя сущ. муж.——Кел$зное коль- 
цо, вбиваемое въ разныхъ м$сшахъ ВКора- 
бля для закрфпленя за оный Снасшей; 
обыкновенно продЪить въ дыру сдзланную 
въ вершинЪ Болша, который называющшь 
Рымъ Болшьъ и вколачивающъ шамъ, гдз 
должно бышь Рыму, и чшобы служилъь 
вмфешо Слерженя или корня, держащаго 
сей Рымъ, обращающийся въ об сторо- 
ны. Рымы вбиваюпть зъ Чалубы по два 
на каждую пушку, для отшягиван1я оной 
Талями ошъ Борша, также для присезни- 
ван!я Канаша при подъемЪ Якоря. Боль- 
шой величины Рымы укрфпляюшт въ ка- 
менную одежду Гаваней или Каналовъ, для 
закрфплен1я за оныя Судовъ. НЪкошорые 
изъ Рымовъ, не предвазначеныхъ къ вътдер- 
жан1ю сшоль великой силы ‚, не имфющть 
Болшовъ, но ушверждены на пробояхъ, 
какъ шо въ Поршовыхъ Сшавняхъ для 
подниман1я и опускан1я оныхъ. Непод- 
вижные Рымы называюшъь Обухами, (см. 
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се слово); Якорный Рымъ, шакое же кольцо 
въ Якорномъ Веретен$. см. Якорь. 

Ряьвикъ, имя сущ. муж. — Малый 
Яликъ, каковые были упошребляемы въ 
ПешербургЪ для разъЪзда по Нев3; вЗрояш- 
но назван1е с1е дано имъ было по причин 
рябовашой краски, копторою ихъ обыкно- 
венно красили. 

С. 


Слпогъ, имя сущ. муж.— Таже самая 
часшь Руля у рёчныхъ Судовъ кошорую 
въ мореходныхъ Судахъ называюлть Руле- 
вое Церо; соспоипть изъ довольно длин- 
ныхъ досокъ, придзланныхъ перпендику- 
лярно къ нижнему концу бруса, и помоцию 
Крючьевъ сей Брусъ привфшиваюнть къ 
КормЪ Судна; доски по не малой длинЪ и 
ширинЪ$ ихъ, при концахъ своихъ и въ 
н%зкошорыхъ другихъ мЪешахъ, скрёпляе- 
мы двумя лежащими поперегъ брусками, 
копорыя называюшъ Чершеняшами. Рум- 
пель или длинное дерево, придзлываемое къ 
Вершин вышеупомянуитаго бруса, и слу- 
жащее къ поворачиван1ю онаго, называ- 
юшьъ Губою. 

СлпортусЪъ, имя сущ. муж. —Ёница, 
придфлываемая подъ нижнюю часть Крам- 
бала для поддержан!я онаго; Болшами скр$- 
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пляема съ Боршомъ Судна и Крамбаломъ 

СЕПТОРЪ, имя Ссуш. муж.—Сосшоишь 
изъдвухъ жел$зныхъ сшоекъ, соединенныхъ 
равною онымъ толщины желЪзною же по- 
лосою; Сепшора сшавяпть у Боршовъ въ 
крутъ всего Судна на НланшерЪ, числомъ 
смошря по длинз Судна, пошомъ обшива- 
юшъ шонкими досками дабы сд$лапть родъ 
ящиковъ для поклажи служишельскихъ Ко- 
екъ во время дня. 

СлипЕРСЬ, имя сущ. муж——Толсшые 
брусья внушри Судна въ ВКормовой ча. 
сши, служание для скрилен1я Транцевъ 
съ Наборомъ. 

Сидьть, Глаголъ, упошребляемъ въ сл$- 
дующихь знаменован1яхъ : Корабль сблб 
на мель, шо есшь сшалъ. Мачша сбла въ 
Гнфзло, шо есшь опусшилась, сшала на 
место. Осшрокильное Судно при равномъ 
ГрузЪ глубже сидитб въ вод, нежели пло- 
скодонное, шо есшь, когда въ два Судна 
положено будеить равное число пудъ Балла- 
сша, въ шомъ кошорое осшрокилнзе пер- 
пендикуляръь опушенный ошъ плоскосши 
Грузовой Вашеръ-лини на Киль, длинн%е 
нежели въ плоскодонномъ. Въ просшорз чи 
говорят: Флагманъ слдетб на Тезеклиль, 
по есшь, будепть имфшь флагъ свой на 
КораблЪ Тезек1ил$. 
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_ СкаАмМпАВЕЯ ‚, Имя сущ. жен. — Малое 
легкое Судно, кошораго главное качество 
состояло въ скоросши хода; Скампавеи 
употребляемы были при ПЕТРЬ ВЕликомъ 
болЪе для развздыван1я о непр1яшелВ неже- 
ли для нападен1я на онаго, и назван1е про- 
исходить ошъ Ишал1янскихъ словъ, 5сатрап- 
ха, по есшь уйди прожь. 

Соплякъ, имя сущ. муж—На р8ч- 
ныхЪъ Судахъ два Кнехша, или дв сшой- 
ки, укрёпленныя по сшоронамъ Бака, им 
возвышаюнияся надъ онымъ на чешыре 
или пяшь фушовъ. Въ сш сшойки ущвер- 
ждлаюшъ бревно, называемое Огниво (см. 
се слово). Сверхь сего они служашь для 
закрфплен1я Снастшей и для другихъ по- 
шребносшей. 

СпирРКЕТИНГУ, ИМЯ Суш. муж.-—Н3Зко- 
шорые по испорченному произношен1ю на- 
зываюшъ Спаркинотерсъ. —Поясъ лежапий 
между Вашеръ-вейсомъ и нижнимъ краемъ 
или Косякомъ Поршовъ внушри Корабля; 
Спиркешинга бываезтъ одинъ идва пояса, 
смошря по величинЪ Судна. 

СплавливаТЬ, Глаголъ. Спускашь Су- 
дно, лЪсъ или чшо иное въ низъ по шече- 
ню р$ки; для ошличен1я опть Судовъ Греб- 
ныхъ или ходящихъ въ верхъ по р$камъ, 
нзкошорые Суда называюшь Нлавными, 
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какъ ню Камске или Вяшскме Насады, 
кошорые съ нагруженнымъ лЪсомъ по р%- 
камъ сплавливаюшъ въ Аспграхань, ошкуда 
они назадъ уже не возвращающся, но оста» 
юшся шамъ и ходятъ на озера за солью, 
или но разломан!и упоптребляемы на сшро- 
ен1е. Сшаршаго изъ проводниковъ или ра- 
бомниковъ на сихъ Судахъ, называющь 
Сплавщикъ. 

Спускъ, имя сущ. муж. — ДЪИйсшв:е, 
посредствомъ кошораго построенное Суд- 
но съ берега всптупаешъ на воду. Спускъ 
дВло весьма важное, и соразм$рно вели- 
чинЪ каждаго Судна, важнЪйшее. — Для 
Спуска Корабля, по каждую сторону она- 
го, въ равномъ разсшоян!и оить Дламе- 
шральной плоскосши, кладупь н$%Ъсколько 
рядовъ по длинф Корабля, бревна, и поне- 
регъ оныхъ набираюшъ Блоки плошно одинъ 
къ другому до тшакой высошы , чшобы 
подъ бокамм Корабля ‚ образовались двъ 
одинак1я выровненныя поверхносши, назыз 
ваемыя спусковыми фундаменшами, им + 
юц1я на каждый Фупъ длины, ; дюйма 
уклона къ горизоншу. На .верхн1я грани 
сихъ фундаменшныхъ Блоковъ, насшила- 
юить гладко высшроганныя доски, крёпяипть 
гвоздями осаженными по меньшей м%р8 
на ; дюйма въ насшилку, на кошорую кла- 
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душь въ равномъ разсшоян по обфимъ 
сторонамъ Киля, Молозья , составленныя 
изъ нЪсколькихъ прямоугольныхъ Брусьевъ, 
замками сплоченныхъ и взаимно скр$иплен- 
ныхъ жел8зными Болшами; длина Поло- 
згевЪъ для Линейныхъ Кораблей, обыкновен- 
но 160 фушовъ, квадрашная шолшина ло 
22-ХЪ ДЮЙМОВЪ. 

Полозья помфщаюшь параллельно Ки- 
лю, въ равномъ разстоян1и одинъ ошъ дру- 
гаго пакимъ образомъ, чшобы просшран- 
ство между внушренними гранями оныхъ, 
было равно х главной ширины Корабля. 
Нижн!1е сшороны Полозьевъ обшивают 
досками, кошорыя покрываюнпть шолснтымъ 
слоемъ сала, шакже и настшилку на спу- 
сковомъ фундамент и пошомъ Полозья 
кладупть на мВсша. 

Таковыми пр!угошовлен1ями способ- 
сшвуюшьъ Полозьямъ скользишь съ легко- 
епию по наклонной плоскосши Сшапеля и 
Элинга, когда обремененныя всею шяже- 
спию Корабля и освобожденныя ошъ вся- 
кихъ узъ они повлекушъ Корабль въ воду. 

По усшановлен1м Полозьевь надлежа- 
щимъ образомъ, кладушъ подлЪ насшилки 
Спусковаго фундамента, по наружную сшо- 
рону Полозьевъ шолстые Брусья, называе- 
мые Спусковыми Рыбинами, шакъ, чшобы 
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между Рыбинами и Полозьями осшавалось 
мЪсшо для разбфга оныхъ во время Спу- 
ска; въ переднемъ концЪ до 1" дюйма, авъ 
заднемъ до 5-хъ дюймовъ. Се дзлающь 
для воспрепяшсшвован1я Полозьямъ во вре- 
мя движен1я по спусковому фундаменшу, 
перем$нишь насшоящее направлене, въ 
случа, есшьли бы спускаемый Корабль 
ошъ какихъ либо причинъ, на ходу при- 
ближался боле къ одной стшоронЪ Элин- 
та нежели къ другой. 

На Полозья въ Носу ивъ КормЪ, сша- 
вяшъ въ шри ряда веритикально сосновыя 
сшойки, называемыя Корошкими Копыль* 
ями; нижне концы оныхъ ушверждающь 
шиномъ и въ планкахъ прикр$пленныхъ на 
Полоз$, а верхн1е прилегаюшь плошно къ 
Наружной ОбшивкЪ Корабля; разсшояне 
между рядами сихъ Копыльевъ около 12-ши 
дюймовъ. Подъ среднею часиию Корабля, 
ит. е. подъ самою полною часшью, Копыль- 
евъ не помфщаюшщъ, азам няющь оныхъ под- 
брюшниками, кошорыя забивающъ плошно 
между Нолозомъ и Наружною Общшивкою. 
Иъ вышепомянушымъ сосновымъ Копыль- 
ямъ присовокупляющшъ еще дубовые длин- 
ные Копьтлья, кошорые помфщающь въ Но- 
су и въ Корм по шри на сшоронЪ. Каждый 
изъ сихь дубовыхъ Копыльевъ въ нижнемъ 
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концЪ придфлывающъьъ къ наружной сшо- 
ронз Полоза и прикр$иляюшь двумя Бол- 
тшами ; верхн!й конецъ прилаженъ къ Бар- 
гаутшу и скрёпленъ шремя Болшами, про- 
ходящими чрезъ Внушрениюю обшивку. 
Дабы во время хода Корабля по спу- 
сковому фундаменшу шяжеспть онаго оптъ 
большаго давлен1я не отдзлила Копыль- 
евь оить фундаменша, укрфиляюптъь ихъ 
Оглоблями, изъ коихъ одну помфщаюнть 
вь Носу, другую въ КормЪ, на каждой 
сторон Судна. С1и Оглобли имфюпть кос- 
венное положен1е и просширающшся по на- 
ружной сторон Копыльевъ почши на 
средин$ вышины оныхъ. Нижн!е концы 
Оглобель прикр$иляемы къ Полозъямъ дву- 
мя желфзными Болшами, верхн1я, просши- 
раюцшияся не много далЗе Грепа и Сшарвъ- 
поспга, весьма крЗпко снаийитовленны въ 
Носовой и въ Кормовой часши. Сверхъ 
сего, Оглобли съ Копыльями, скрпляюшь 
чрезъ каждый рядъ Болшами. 

Для удержан1я Полозьевъ въ надлежа- 
щемъ разсшоян!м, берушть величайния пре- 
досшорожносши, чшобы положен1е ихъ бы- 
ло непоколебимо, какъ во время покоя, 
такъ и во время движен1я Судна, для се- 
го кладушьъ въ разныхъ мфсшахъ по дли- 
нЪ Судна, распорки, между Полозьями и 
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Килемъ, а дабы возпрепяюещвовапть онымъ 
разходишся, помфщаюшть у каждаго Поло- 
за на внутренней сшоронЪ, крЪпкя жел$- 
зныя шрехъ-угольныя кольцы, которыя 
держашся на пробояхъ, проходящихъ сквозь 
всю шолщину Полоза. Чрезъь упомянушыя 
кольны продфвають подъ Киль, Найшо- 
вы, копорыя закрёпляюшъ на жащкахъ 
въ Поршахъ Нижняго Дека; си Найтовы 
многокрашно оборачивають около всей 
НПодводной части Судна, и нашягивазюшь 
весьма шуго помошлю Шпиля. При Спу- 
ск упошребляюшъ Упорныя и Ногонныя 
Сшр%Ъль. Первыя удерживаюшъ Полозья 
на Фундаменш, ввпорыя понуждаюпть По- 
лозья къ движен1ю ; посл$дними дЪйсш- 
вуюшъ шолько шогда, когда Судно по 
ошняпии ошъ онаго ПШодставъ ‚ Блоковъ 
и всего, чшо можеть задержать Спускъ, 
не возмешь надлежащаго движен!я. При- 
чина для кошорой упошребляюшь Упор- 
ныя Сшр$лы, представила необходимость 
придумашь съ недавнаго времени Задер- 
жники ‚ подробное усшроен1е коихъ ясно 
показано на чершежф. 

Когда всЪ упомянушыя работь окон- 
чаны, шогда за иЪсколько часовъ предъ 
Спускомъ Корабля на воду, выколачива- 
юшъ изъ подъ Киля н‹Ъсколько Сшапель — 
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Блоковъ, осшавя проч!е до времени Спу- 
ска. По освобожден1м изъ подъ Киля лиш- 
нихъ Блоковъ, ошнимающъ н%кошорыя 
Подставы, осшавя проч1я подобно Бло- 
камъ, до насшуплен1я Спуска; Корабль удер- 
живаемый на СшапелЪ остальными Бло- 
ками м Подсшавами, Упорными Сигр$флами 
и Задержниками, сшоинтъь неподвижно, до- 
кол не выколошяпть осшальныхъ Блоковъ, 
не ошнимушъ Подсшавъ, Сазр$лъ, и когда 
по произнесен1м Кораблесшроишелемъ, о6- 
рубай задержники, се исполнено, шогда, 
ничемъ неудерживаемый Корабль, начи- 
наепть приходить въ движен1е вмзстаЪ съ 
Полозьями; по наклонной плоскосши ско- 
ро пробфгаетъь всю длину Сшапеля, шол- 
каепть омъ себя жидкосшь, сопрошивляю- 
щуюся его шесшв1ю, нпогружаешъь Корму 
глубоко въ воду, пошомъ поднимаешся, и 
начинаетъ плавашь въ сшихш, окружаю- 
щей Подводную его часизь. Чершежъ г9-ый 

СТАВЕНЬ, имя сущ. муж.—У пушечна- 
го Окна или Порша, служишъ для закрыва- 
н1я онаго. Сия Сшавни сдЪланы изъ досокъ, 
положенныхъ одна на другую кресптообраз- 
но, скрфпленныхъ гвоздями; повЪчены на 
двухъ желЁзныхъ ИЪшляхъ, къ верхнему 
Косяку Порша; въ низу два не большие 
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Рыма, за кошорые привязывающъ веревки 
продзваемыя въ дыры, проверченныя въ 
сшВнЪ Корабля. Саш веревки называющь 
Портпъ-Шкенкели, он$ служапть къ подни. 
ман1ю и опускан1ю Сшавней. см. Поршъ. 

СТАНДЕРСЪ, имя сущ. муж. — Вница 
пом щаемая въ Декахъ и Палубахъ раз- 
ныхъ Судовъ, одною вв шв1ю по Борщу, дру- 
гою по Бимсу; Болшами скр8плена съ о 
птомъ Судна и Бимсомъ. 

СТАПЕЛЬ, имя сущ. муж.—Пологое м%с- 
то, избранное на берегу моря или р$ки, 
само по себЪ швердое, или сдЪланное ша- 
ковымъь помопию набишыхъ свай, съ на- 
рубленными на вершины ихъ деревянны- 
ми брусьями, кошпорые покрышы настла- 
ными досками, положены креспообразно 
одинъ на другомъ, и просшираюшся ша- 
кимъ образомъ до самой воды, сосшавляя 
гладкую и весьма крёпкую площадь, на 
кошорой сшрояшьъ Суда. Длина Сшапеля 
должна бышь многимъ больше длины сшро- 
ящагося Судва, Ширина же шакая, чшобы 
можно было разнести подставы или под- 
поры, поддерживающ1я Судно во время 
сшроен1я. Сшапель долженъ имЪить н$%ко- 
шорую наклонносшь къ водЪ, дабы сшрое- 
мое Судно могло бышь спущено, (см. 
Слускъ). Часто назван1я Сшапеля и Эли- 
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нга см шиваюнть и принимаюять за одно , 
хотя собсшвенно Сшапелемъ называют. 
шу часпь помосша,‚ на которой Судно, 
обращенное Кормою къ вод, сшоинть на 
Блокахъ и Подставахъ; осшальную же 
часить, то еспть иту, кошорая просиш- 
рается оптъ Кормы Судна до воды, и нод- 
держиваепть шягость бСудна нгокмо тогда, 
когда при Спуск по оной проходить, 
приличнве называшь Элингомъ. Сшапели 
могушъ имфшь нЪкошорыя м$стинвтя раз- 
вости между всобою, но для общаго ноня- 
пия опишемъ Стаель въ С. Нешербург- 
екомъ АлмиралитейсптвЪ. ЧасЁпь. названная 
нами Элингомъ, покрываема помоесшомъ, 
для того, чню когда Шлюзы или Воровпа, 
вреждЪ сего д$Злаеммя предъ шЁВмъ номо- 
сытомъ, охпворягнъ, а нынЪ д8лаемую Нло- 
мину разлемаютщьъ и вода покроелть вели- 
кую часшь Элинта, могда оный можеть 
вспльшнь , го по сей приЧинЪ на сшоро- 
нахъ двлаюмть ящики, которые наполня- 
юшъ, Балласшомъ, дабы Элингъ погрузил- 
ся и не могь всильипь на поверхность 
воды. Къ концу сего Нлавучаго Фундамен- 
ша, пля дальнйтаго продолжентя онаго, 
присоединяюпть еще другую часть, на- 
зываемую Режь, состоящую изъ сруба, 
шакже съ яшиками для Балласта. Режь 
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со вс8мъ уже гошовый подводят къ кон- 
ку Плавучаго Фундаменша, шакъ чшо- 
бы сосшавилъ съ онымъ одинъ непреры- 
вный помосшь по кошорому Судно схо- 
дипть съ берега, и всшупаелть въ воду. Для 
удобнфйшаго пошоплен1я сего Нлавучаго 
Фунламенша, доски сплочены шакимъ об- 
разомъ, что между оными чрезъ нькошорыя 
разстзоян1я по всему помосшу осшавлены 
дыры или щели, въ кошорыя вода можеть 
высшупашь съ низу на верхъ помосша, и 
чрезь шо не препямсшвуенть сей широ- 
кой пнлоскосши погружаться на дно, или 
на ЭлингЪъ. По сшоронамъ Плавучаго Фун- 
даменша, вдоль онаго, кладушъ деревян- 
ные Брусья, называемые Рыбины; с1м Ры- 
бины упершы перекладинами въ друмя 
параллельныя Рыбины, а си послЗдния 
утверждены еще новыми перекладинами 
или раскосинами, и всЪ скрзплены Болша- 
ми, дабы первыя Рыбины, не могли бьышь 
сдлвинушы съ м$спть, Полозьями Корабель- 
ныхъ саней, и чтобъ сли Полозья въ дви- 
жен!и своемъ при Спуск Корабля, были 
направляемы шочно по симъ Рыбинамъ. 
Болшьы, скрёпляюпие самый фундамент, 
ушопляюшь въ оный на нЪсколько дюй- 
мовъ, дабы Полозья саней Корабельныхъ, 
не могли чершишь по вершинамъ Болшовтъ. 
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Нын® не дВлаюнть Сплавныхъ Спусковыхъь 
фундаменшовъ, а укр иляюнть овые на На- 
садни Элинга, на глухо желёзными остро- 
конечными Болшами, даже безъ упошреб- 
лен!я и чугуннаго Баласша. Режей къ фун- 
даменту нынЪ шакже не одводяшъ. | 

СтТАПЕЛЬ-БлокЪъ, имя су. муж. — Ду- 
бовьзе Брусья около 4-хъ Фушовъ длиною, 
екрзиленныя деревянными Коксами. Сига- 
нель-Блоки, для нположен!я на оныя Киля 
Судна, ставяинть на ерединз бтапеля по дли- 
нЪ онаго , въ разстоян1им близъ 5-ши фу- 
новъ одинъ опть другаго, по уклону оптъ 
горизониза 5 дюйма на фупть. 

СтАРНЪъЪ-ПОСТЪ, имя сУуцг. муж. — Смо- 
ири Ахизеръ-Шшевень. 

СтАрнъ-ГимвеРСЪ, имя сунт. муж. — 
Дерево, пом нзаемое наверхней грани Вин- 
ниранца между боковыми Коншръ-Тимбер- 
сами; сей 'Гимберсъ иногда называюнть сре- 
днй Конптръ-Гимберсъ. 

СтЕМЪ, имя суш, муж.—бмопгри Феръ- 
Шшевень. 

Стемсонъ, имя суну. муж. — Дерево, 
кошпорому дана погибь, сообразная внупг- 
ренней кромкБ погиби Фалешема, въ носо- 
вой часши, всякаго Судна. Сшемсонъ соеди- 
ненъ замкомъ съ переднимъ концомъ Киль- 
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сона, опть кошораго просшираешся въ верхъ 
по Фалсшему до Опоръ-дека. 

СтЕцсъ , имя сущ. муж. — Дубовые 
шолстые Брусья, скрё пленные Болтами, 
въ сихъ Брусьяхъ сдЪлано гнЪздо, въ ко- 
шоромъ ушверждающь Шпоръ Мачшы; для 
Грошъ и Фокъ Мачты, Сшенсъ положенъ 
въ Трюм$ на КильсонЪ; для Бизань-Мачты 
на Бимсахъ нижняго Дека; иногда на Ма- 
лыхь Судахъ, какь шо Корвешахъ, пакже 
въ прюмЪ на КильсонЪ. 

СтрУГЪ, имя сущ. муж. — Се слово 
имЪепть два разныхъ знаменован1я: первое, 
Сшругъ плоскодонное Гребное Судно, упо- 
шребляемое на рёкахъ для перевозки тшо- 
варовъ, хлЪба, и другаго Груза; Сшруги обы- 
новенно больше Барокъ; вшорое, Сшруги 
перевозныя Суда, кошорыя служили для 
пере$здовъ знашныхъ особъ, какъ видЪшь 
можно изъ слздующихъ словъ сшаринныхъ 
пъсень: 72л5вутбд выплываютб три снарядные 
Стружеска. Строили Сшруги съ зердаками, 
шо есшь съ небольшими Кающшами для 
присушсешвя и покоя пушешесшвоваште- 
лей. ИмпеРАТОРЪ ПеЕтръ Великий съ Су- 
пругою въ 1722 году, начиная войну про- 
шивъ Перси, ошправился на шаковомъ 
Струг8 изъ Москвы въ Нижн1й Новгородъ 
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и пошомъ въ Астрахань. Сшругъ сей былъ 
осмнадцаши звесельный и названъ Мос- 
кворЪцкий. 

Сттьлы, имя сущ. жен.—Деревья, вхо- 
дящля въ сосптавлен1е Крановъ (см. с1е сло- 
во); Брусья, служаш!е къ удержан!ю вся- 
каго Судна на СшапелЪ, когда уже предъ 
Спускомъ онаго всЪ Нолпоры ошняшы. 
Сш Сшрзлы упираюшся однимъ концемъ 
въ прибишую къ Нолозьямъ планку, дру- 
гимъ въ выемку или чешвершь выняшую 
въ брус называемомъ Подушка; въ сей 
чешверши удерживамы брусомъ и когда 
оный ошнимушъ или выколоптяпть, шогда 
конецъ СшрЪфлы, оподвигаясь по выемкЪ 
Подушки, пересшаетъ удерживашь Судно, 
ионо шошчасъ придешъ въ движен1е. Кро- 
м описанныхъ Ситрзлъ, дБлаюшъ еще при 
переднемъ концЪ Полозьевъ по одной Упор- 
ной СшрфлВ, кошорая упираешся однимъ 
концомъ въ выемку на Рыбин$, положенной 
на фундаменшь по наружнымъ сшоронамъ 
Полозьевъ, другимъ въ планку сихъ Поло- 
зьевъь и изъ подь передняго конца оныхъ 
падаепть по ошняпии Подсшавки. 

Судно, имя сущ. сред. — Общее наз- 
ван1е всЪхъ сооруженныхь изъ деревъ зда- 
ний, изобрьшенныхъ разными народами для 
плаван1я по морямъ, озерамъ, и р%камъ. 
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Си водоходныя здан1я, можно разд$литшь 
на шри рода; на Военныя, кошорыя разли- 
чаютися по числу Дековъ или Палубъ, какъ 
шо: шрехъь Дечныя или шрехъ Налубныя, 
двухъ Дечныя, одно Дечныя; по числу пу- 
шекъ , какъ напримфръ, ешо пушечныя, 
осьмидесяши пушечныя или просо осми- 
десяшныя, семидесятныя, шесшидесяшныя 
и проч. Къ сему роду Судовъ принадлежать 
Корабли, Фрегаты, Бриганшинь, Корвешы, 
Брандеры, Прамы, Галеры, Шебеки, Кано- 
нирск!е Лодки, и проч. Вшораго рода Су- 
да служашъ для венЪшней или внутренней 
торговли, и пошому названы Коммерчески- 
ми или Торговыми; си Суда различаюпь 
ся по числу Мачшъ, какъ шо: шрехъ-Мач- 
овыя, двухъ-Мачшовья, одно-Мачшовыя 
и безъ-Мачтовыя Суда; шакже по количе- 
сшву Груза, какое поднимашь могушъ , а 
имянно: Судно, поднимающее спо, дв сши, 
приста Ласшовъ Грузу, и шакъ дал3зе; 
а пошому и называють ихъ еше Грузо- 
выми или Ласшовыми Суднами; къ сему 
роду Судовъ принадлежашь Гал1оптьт, Флей- 
пгы, Гукеры, КВашьт, Шнявь:, Биландеры, 
Барки м проч. Третьяго рода Суда Тран- 
споршныя или Неревозныя, копорыя слу- 
жапшъ для поклажи и перевоза вещей съ 
одного мфсша на другое; какъ шо Буеры, 
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Лантшкошьы, Лихшеры, Плашкошы, Лодки, 
и проч. Сверхъ сего общаго раздЪленля, 
между Судовъ многля друг1я различ1я какъ 
на примёръ: нфкошорыя движушся или 
плаваюпть помошлю распускаемыхъ Пару- 
совъ и вВшра, друг1я по большой части 
помошлю Гребли Веслами, и пошому пер- 
выя называюшь Нарусными, а вшорыя 
Гребными Судами. Подводныя часши Су- 
довъ ошличаюшь въ назван1яхъ разными 
прилагательными именами, какъ на при- 
мёръ, Осшрокильное, Плоскодонное Судно. 
По хорошему ходу и другимъ качесшвамъ 
Судовъ называюгть ихъ или легкими, или 
шяжелыми, или осшойчивыми, или валки- 
ми и проч. По швердосши въ посшроен!и, 
сообразно предназначенному плаван1ю, по 
волнующимся или шихимъ водамъ, Су- 
да называюлть Мореходными или РЪчны- 
ми. ИШзъ сихъ послфднихъ упоптребляе- 
мыя въ Росс1м слЪдуюния: Барки, Стру- 
ги, Лодьи, Росшивь, Ваюки, Насадьт, Пауз- 
ки и проч. Си Р8чныя Суда различаюнть 
многими ошъ обсшоятельстшвъ производи- 
мымим названйями, какъ на примфръ, по 
времени, въ кошорое ходятшьъ: ВЪшн1я, ЛЪш- 
ня, Осенн!я; по плаван1ю въ верхъ или въ 
низъ ркъ: Гребныя, Сплавныя; но Грузу 
или клади; Кладныя; по вещесшву Груза: 
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Соляньтя, ЛЪеныя, Жел$зныя и проч; по 
м$сптамъ гдВ ентрояптся, опткуда или куда 
ходяшъ: Коломенки, Ржевки, Макарьев- 
ск1я, Аспраханск1я, Вяшскля, Сарашовск1я и 
проч; по назван1ямъ рЪкъ: Волгск!я, Камы- 
шенск!я, Очныя, МоскворЁёцкя и проч. 
по упошреблен1ю : Завозки, ПШеревозни и 


проч. 
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ТАРТАНА, имя сущ. жен.—Одно Мач- 
шовое Судно съ Райною и косымъ Пару- 
сомъ, упошребляемое въ Средиземномъ морф. 

ТЕНДАЛЕТЪ, Имя Суш. муж.—Родъ Ба- 
юшы или покрышки, на КормЪ Галеры 
сдзланъ изъ деревянныхъ досокъ, сукна, 
канифаса, или изъ другой какой шкани, 
и растянуптъ на деревянныхъ подспитавкахъ 
или сшолбикахъ. 

Толтимверсъ, имя суш. муж. — Одно 
изъ деревьевъ, сосшавляющихъ верхнюю 
часть Корабельныхъ Боковъ. 

ТРАНСОМЪ-КНиИСА, Имя сущ. жен. — 
См. Слиперсы.— 

ТРАНСПОРТНОЕ СУДНО, ИМЯ суш. муж. 
Судно Упопгребляемое для перевоза вой- 
ска, провиз1и, машераловъ и проч. 

ТрРАНЦы, имя сущ. муж.— Деревья при- 
дълываемыя къ Сшарнъ-посшу по перегъ 
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Судна и скрЗиленныя Болитами, сосптавля- 
ютъ главную связь кормовой части. См. 
Винъ и Декъ-Гранцы.— 

ТрРАПЬЪ, имя сущ. муж. — Лесшница 
сдзланная изъ досокъ, посшавленная въ 
Люкахъ, чшобы ходишь съ одного Дека 
на другой. Главная же изъ сихъ лесшницъ, 
называемая Фалрепная, служить для всхо- 
да на Корабль, прив$ шена къ правому Бор- 
шу желЪзными крючьями и примкнуша 
верхнимъ концемъ къ самому Шкафушу у 
Фалрепа; нижний конецъ ея досшигае пть до 
поверхности воды, птакъ чтобы со Шлюпки 
можно было ступить ногою. Чо обЪимъ 
сторонамъ Трапа во всю длину поставле- 
ны Септоры, на кошорыхъ лежапть дере- 
вянные Поручни. НынЪ парадный Трапъ 
красишся по полосамъ ш: е: какая полоса 
краски идешъ по боку Судна, шочно пе- 
редъ шою полосою и шЪфмъже цвъшомъ 
красяшъ и парадныя Лесшницы или Тра- 
пы. Во время похода Трапъ снимаюшъ, а 
когда Судно сшоишть на Якор%, шогда при- 
спавляющь къ Боршу и для лучшаго укра- 
шен:я обвЪшивають Клешнями. 

ТрРЕГАНТИРЪ, имя сущ. муж.—Дере- 
вянный Брусъ, идупий поперегь Ахшеръ- 
шшевня, на ГалерЪ, тоже самое‘ чшо на 
Корабляхъ Винъ-шранецьъ. — 
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Ттюмъ, имя сущ. муж. — Просшран- 
сшво внушри каждаго Судна, ниже Орлопъ- 
палубы на Корабляхъ, и жилой Палубы на 
прочихъ Судахъ, назначенъ для помЪще- 
н1я Балласша, воды, пороха, и провиз!м на 
военныхъ Судахъ; на купеческихъ, для по- 
клажи шоваровъ. 

ТурРЕМА, имя сущ. жен.—Трехъ Мач- 
шовое Судно, подобное Фрегашу и Шебе- 
к имЪепть двашпашь т2-ши фуншовыхъ 
пушекъ на ДекЪ, двз шаковыя жъ пушки 
на Носу и нЪсколько фалконешовъ по Бор- 
птамъ. С1е Судно можешъ держащься въ ош: 
крыптомъ морБ,а въ ших!й вфитръ ходишь съ 
довольною скороспию на греблЪ, имя ос- 
мнадцашь паръ Веселъ. Длина Туремъ по 
НалубЪ г2о, ширина $о, глубина въ гру- 
зу ошъ то до т1-ши фушовъ; Экипажа 
обыкновенно ошъ 250-ши до 275 чело- 
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УдадмА, имя сущ. жен. — Судно, по- 
добное ГалерЪ съ ушвержденными на жел3- 
зныхъ ИЪфшляхь Боршами, кошорые въ 
шихую погоду можно опускать и они слу- 
жаттъ вмфспто Бокаляровъ для гребли, а въ 
крёпк вЪпръ м волнен1е ихъ поднима- 
юптъ, и ппогда уже не можно дъйсшвовать 
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ни Веслами, ни пушками. На Удамахъ ше- 
сшнадцашь паръ Веселъ, и десять т2-ши 
фунтовыхъ пушекъ, Екинажа ошь тоо до 
тто человзкъ. Длина сихъ Судовъь по Па- 
лубЪ тоз, ширина 24, глубина въ грузу б-шь 
фушовъ. 

Уключины, имя сущ. муж. — МЪсша, 
сдЗланныя на гребныхъ Судахъ для вкла- 
дыван1я Веселъ, когда должно оными дЪи- 
сшвовать. — 

Учднъ, имя сущ. муж. — Старинное 
Новгородское Судно. „Въ 6980 году (ошъ 
„Рожд. Хр. 1472) по сняпим осады вышли 
‚изъ Новагорода, сидфвпие въ шой осад 
„разнаго сосштоян1я люди, въ шомъ числ 
‚и гости, озеромъ, въ великихъ УчанЪхь 
„коихъь было боле сша осмидесяши Су- 
„довъ.“ Лфшописецъ Никона. 
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ФадлдрРЕПЫЬ, имя сущ. муж.—ДвЪ верев- 
ки, привязанныя къ двумъ Сепшорамъ, 
сшоящимъ у самыхъ Шканцовъ на обЪихъ 
Боршахъ Судна, висяптъ до самой поверх- 
носши воды, м сдЪланы для шого, чтобъ 
можно было, держась за оныя всходишь 
на Судно. Для оказанля чесши шому ко 
присшанешъ къ Судну кричаптъ: Фалрепъ: 
или поставь къ Фалрепу, с1е значипть 
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велЪть н$Ъкошорому числу людей, усша- 
вомъ назначенному, по чину прибываю- 
шаго посзитишеля, ставъ вдоль 'Грапа дер- 
жать Фалрепы для подаван1я оныхъ всхо- 
дящему на Судно. Опред$ленныхъ къ се- 
му людей называющь Фалрепными. Во вре- 
мя ночи каждый изъ нихъ долженъ бышь 
съ Фонаремъ для освфщен!я Трапа. Фалре- 
пы повфшены во многихь мфешахъ, гдъ 
'Грапы или лестницы; для мягкосши и при: 
красы обтишь сукномъ, м%сшами сдЗла- 
ны узлы называемыя Мусинги, въ н$3ко- 
шоромъ разстоян1и одинъ опть другаго, 
лабы рука идущаго могла за оные схва- 
шишься. 

ФлдлстеМмЪ, имя сущ. муж.—Лерево ко- 
порому дана паже погибь, каковую иметь 
обводъ Форъ-шшевня, съ внупренней сто- 
роньт, и къ оному прикр8плено, просши- 
раешся отъ вершины Сшема на н%ъкошо- 
рое разсшоян1е за нижнИй замокъ онаго. 
С1е дерево дзлающшъ для взаимнаго связа- 
н1я замковъ форъ-пипевня. 

ФллстарНнъ-постъ, имя сущ. муж.— 
Чешверогранный брусъ одинаковой тшол- 
шины съ Сшарнъ-посшомъ, придзлываемый 
къ внушренней онаго сшоронз; къ Фал- 
сптарнъ - поспту, прикрзплены концы до- 
сокъ нЪкопорой часши Наружной-обшив- 
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ки, и нарёзаны Транцы; нижн!й конецъ 
соединенъ посредсшвомъ шипа съ Килемъ, 
верхний пришкнупьъ подъ Декъ или Винъ- 
Транецъ. 

ФаАЛШкИиЛлЬь , имя сущ. муж. — Доски 
отъ 2-хъ до б-ти дюймовъ шолщиною, 
придълываемь: подъ нижнюю сторону Ки- 
ля и прикрфиляемы къ оному корошкими 
Болшами и гвоздями, въ разсшоян1и около 
4-хъ фушовъ одинъ ошъ другаго, шакже 
скобами съ боковъ, въ разсшпояни около 
2-хъь фушовъ 4-хъ дюймовъ. Фалшкиль 
крёпяпть слегка, для шого, что ежели 
случишся Судну сзсшь на м$ль, шо Фалш- 
киль скор%е ошдЪлишся ошъ Киля, и Суд- 
но сойдешь съ мзли. 

Флутъ или Фоутъ, имя сущ. муж.— 
Худоеть или поврежден!я, въ Корабель- 
ныхъ Л5сахъ. Назван1емъ Фаушныхъ де- 
ревьевъ ошличаюшь шЪ, кошорыя по при- 
чин имъющейся въ оныхъ порчи или гни- 
лосши не могушь бышь упошреблены къ 
сшроен1ю Судна. 

Фдшенписы, имя сущ. жен.—Смошри 
Поворошные-Шпангоушьыт. 

ФилдаРЕТЪ, имя сущ. муж. — Пору- 
чень, идуций вокругъ всей Галеры, ле- 
жипьъ насшойкахъ, кошорыя названы Нодъ- 
Филарешными, и ушверждены на боко- 
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вомъ брусЪ, называемомъ Носптица. см. с1е 
слово. 

Филютлд, имя супу. жен. — Судно упо- 
тпребляемое въ Средиземномъ морЪ; хо. 
дить на Парусахъ и на Веслахъ; постро- 
евемъ и вооруженйемъ подобно Галерф, но 
многимъ меньше. Филюги обыкновенно им%- 
ютъ по двЗнадцаши Веселъ на сторонз, 
двЪ Мачшьг, изъ коихъ большая называема 
Маисптра, меньшая Тринкеитъ; обЪ наклон- 
ны градуса на шри въ передъ; Наруса ко- 
сые, привязанные верхнею стшороною къ 
Райн8, кошорая многимъ длиннзе самой 
Мачшыь. На Носу сдЗланъ небольший Буш: 
принть, крёпко узпвержденный и служаний 
для закрфален1я Носовыхъ Снасщей и пе- 
‘редняго Паруса. Филюга вооруженная для 
войны весьма сильна по соразм8рносши ея 
величины: въ Носу двЪ небольш1я пушки, 
по Боршамъ шришцать два Фалконеша. На 
объихъ сшоронахъ Дека прорублено двф- 
надцать небольшихъ Люковъ, противъ каж- 
даго Весла; Гребцы не сидяпть на Банкахъ, 
какъ на большой часши Гребныхъ Судовъ, 
но снявъ крышки съ Люковъ садяшся на 
Лючные ВКарлинсы, упираясь ногами въ дру- 
г1е подобные симъ Карлинсь или брусья, на- 
рочно для сего сдЗланные въ половинЪ вы- 
сошы 'Грюма. Вдоль, цо средин% Трюма, про- 


165 


ходъ, по сшоронамъ кошораго къ Боршамъ 
Судна, сл$ланы небольшня ложницы или 
мста для житья каждому Гребцу. Тен- 
далетяъ или Кормовая Каюша, сосшавлена 
изъ смоленой или крашеной Парусины. По 
бокамъ оной ящики, кошорые служашь 
вмфспо кровашей и лавокъ, и для покла- 
жи ружей. ДвЪ доски, называемыя крыль- 
ями, или стороны сей Каюшы, украше- 
ны р$фзьбою и раскрашены, выдаюшся до- 
вольно далеко за Ворму и въ конц со- 
единены Гака-борптомъь или доскою. Въ 
семъ же самомъ м5Ьсш$ сдЪлана лавка, для 
того чшобы управляюцай Рулемъ, не без- 
покоилъ находящихся въ КВаюшЪ и сидя 
шакимъ образомъ позади Руля долженъ дЪй- 
сшвовашь Румпелемъ въ прошивную сшо- 
рону обыкновеннаго онымъ дЪйсшвя. 

Флейтъ, имя сущ. муж. — Большое въ 
Голланд1и упопгребляемое Судно, поднима- 
ющее веливщй Грузъ. Цосшроене и Мач- 
ты (по соразм$рностши возвышен!я Флеи- 
ша, весьма корошк!я), причиною, чо с1и 
Суда шяжелы на ходу, но малымъ чис- 
ломъ людей могушь бышь управляемы. 
Вооружены какъ военные Корабли и под- 
нимаюшъ Груза ошь шрехъ сошъ до шы- 
сячи Ласшовъ. 
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ФлорРТИМБЕРСЫ, ИМЯ су. муж. — 
Наборныя деревья, помфщаемыя ноперегъ 
Судна на Резенъ-КилЪ и ДейдвудЗ, въ Но- 
совой часши обыкновенно до Фокъ-мачшы, 
въ Кормовой до Новорошныхъ Шпангоу- 
ШОВЪ. 

Фокъ-Млдчта, имя сущ, жен. — Неред- 
няя Мачша на каждомъ СуднЪз. 

Фовдупельтъ, имя сущ. муж. — 06- 
птивка, сосшоящая изъ досокъ больше или 
менше шолсшыхъ ‚, покрывающая нару- 
жную поверхносшь Корабельныхъ Боковъ 
около Грузовой Вашеръ-лини. С1ю часш- 
ную Обшивку, просширающуюся ошъ Но- 
са къ КормЪ, кладупть шогда шокмо, ког- 
да прим$чаюшъь, чшо Корабль, по малой 
обзнирносши Вашеръ-лин!и, валокъ, по по- 
монию прибавленной Обшивкм прибавит- 
ся Осшойчивоспть, но прежде с1ю Общивку 
всегла дзлали, какъ видно изъ писемъ 
НЕТРА ВылЛиИКАГО; вЪ ОДНОоМЪ ОНЪ ПИШешь 
слЗдующее: „Голландские Корабли куплен- 
„ные въ Голланди зЪло Ранкъ, того для 
‚„надобно имъ Фордупельшъ, дабы напол- 
„нишь между Баргоутами, а именно, на- 
„чиная ошь нижняго, положише доски шол- 
„щиною въ шеешь дюймовъ, первую модъ 
„Баргоушомъ, а ошъ нее но малу птонЪ 
„одна другой, класшь до самаго Киля, гдЪ 
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„посл$дней краймей доски на нфшъь спу- 
„стишся. Также къ Форъ и Ахшеръь Шшев- 
‚„нямъ шон спусшить концы у досокъ, 
„а именно не толще нолушора дюйма или 
„двухъ.“ Сю Обживку двлающь двумя 
образами, толсшыя доски, сослтавляюшля 
Обиеивку, кладушъ внлошь къ поясамъ, 
или когда для умениен1я шягоспшьы жела- 
ютъ употребить тшонкя доски, тогда 
унверждаюшщъ оныя на нланкахъ, приби- 
шыхъ къ Бокамъ Судна, шакъ чшо между 
сими досками и синою. остается пусшо- 
ша, въ кошорую однакожъ вода ни ошку- 
да войши не можеть. 

Фовръ-кхАстЕЛЪ, имя сущ. муж. — см. 
Бакъ. 

Фовъ-люкъ, имя сунт. муж. — Люкъ 
между Гропть и Фокъ-мачшою. 

Форъ-футъ или Бакеъ; имя сущ. муж. 
Самая передняя штука Киля, иногда вЪит- 
виешая, ито есть, съ заворорнивитимся кон- 
цемъ, кошорьмй пошому называюнть Воро- 
шомъ; заднИй или горизоншальный конецъ 
соединенъ обыкновеннымъ замкомъ съ нро- 
чими пешуками Киля, и соетавляенть часить 
онаго, а передн!й загнувньйся конецшъ, 
екрьпленъ съ нижнимъ концемъ Снизема. 
Впрочемъ с1я штука боле извёстна пойъ 
назван1емъ Бакса. 
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Форъ-ШтЕвВЕНЬ, имя сущ, муж, — 
Въ каждомъ СуднЪ переднее дерево слу- 
жащее основавемъ Носовой часши, оно 
кривое я въ нижнемъ конц замкомъ сое- 
динено съ концемъ Виля. Чершежъ 20-й 

ФрЕеЕгаАТЪ, Имя сущ. муж.—_Военное Су- 
дно, вооружаемое кпакимъ же образомъ какъ 
Линейные Корабли, но многимъ меньше 
и имзешь одинъ шокмо Декъ. НынЪ Фре- 
гаты сптрояпть змакъ, ччпо можно оные наз- 
вашь Двухъ-дечными, ибо Боршъ или еше- 
ну Шканець соединяют съ Бакомъ канци- 
пальною сшЪиою, и двлаюшьъ по всему 
верхнему Деку въ стенахъ пушечные Нор- 
ты, и на ЧШканцахъ, БакЪ, и на Шкафу- 
:пахъ ставяшьъ иногда всего до 56 Борто- 
выхъ орудйй, почему и можно назвать тако- 
вые Фрегашы Двухъ-дезными. Фрегашовъ 
не называюшъ Линейными пошому, что они 
не довольно крЪпки и сильны, чшобы сшо- 
яшь въ Ливаи съ Бораблями, но нужны 
при Фло11 $ для разныхъ посылоекъ, какъ 
по, для разв8дыван1я о непр1яшел, для 
погони за какимъ нибудь Судномъ, для за- 
щизненя и поданзя помодци поврежден- 
нымъ Кораблямъ и проч:, млакже и ошдфль- 
но ошь Флоша употребляющь ихьъ для 
Крейсерованля, для Конвоирован1я купе- 
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ческихъ Судовъ, и для другихъ разныхъ 
ошрядовъ и поисковъ надъ непр1ятелемъ, 
къ чему они могутъ лучше служишь неже- 
ли большие Корабли, ибо легчЪ въ ходу. 
Хоропий Фрегаять долженъ при всякомъь 
вЪигрЪ хорошо ходипть,. особливо въ Бейде- 
виндъ; для сего сптрояпть оныя Длинными, 
Острокильными: и Ноабсерисшыми; Мачшы 
но соразм8рносши н$%сколько длиннфе Ко- 
рабельныхъ ‚ однако должно при томъ на- 
блюдашь, чиобы Фрегашьт были не Ва- 
лки, Остойчивыь, и при несенш многихъ 
Парусовъ, на волнени не зарывчивы и. 
нокойны. 

Футоксы, имя сущ. муж. — Илангоу> 
шьт, кром8 Флоршимберсовъ ‚. сосшавлень 
изъ двухъ рядовъ наборныхъ деревъ назы-- 
ваемыхъ Фуштоксами.. С1м два ряда Футок- 
совъ связывають и скрёпляющь не поднявъ. 
на Судно, и пошому прежде связанныя назьг- 
ваюшъ нижнимъ рядомъ, послЪ связанныя. 
и на первыя накладываемыя, верхнимъ ря- 
домъ, каждый же изъ Футшоксовъ ошлича- 
юпть особеннымъ назван1емъ а именно: 
два единообразныя дерева нижняго ряда 
соединяемыя при срединф Флортшимберса, 
и просптираюнияся вверьхъ дал$е оконечно- 
сши онаго, на каждой сшоронЪ Судна на- 
зываюшть Лоръ-Фушоксами или нижними 
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Фушоксами; два единообразныя дерева верь- 
хняго ряда посшавленныя на концы Флор- 
шимбесовъ и просширающ1яся вверьхъ да- 
ле оконечносшей Лоръ-Фушоксовъ на каж- 
дой сшоронз Судна, ошличень названйемъ 
вшорые Фушоксы; два единообразныя де- 
рева нижняго ряда, посшавленныя на кон- 
цы Лоръ- Фушоксовъ и просшираюнияся 
вверьхъ далВе оконечносшей вшорыхъ Фу- 
шоксовъ, на каждой сторонЪ Судна, назы- 
ваюпть шрепьими Фушоксами и шакъ да- 
лЪе, смотря по величинЪ Судна. Въ каж- 
домъ ШнангоушЪ, изъ двухъ верьхнихъ де- 
ревъ большее называюшъ Топшимберсомъ 
а меньшее Пнемъ. 

Футъ-штокъ, имя сущ. муж. — Длин- 
ный, деревянный, шонк!й брусъ раздЪлен- 
ный на фушы и дюймы, для измзрен!я 
воды въ КораблЪ, или другомъ какомъ м&- 


ст. 
п. 


ЦЕНТРЪ-ТЯЖЕСТИ, ИМЯ СУЩ. муж. — 
Внушри или вн шЪла находящаяся шоч- 
ка, за которую шЪло с1е повЪшенное, во 
всякомъ положенли пребываепить непод- 
вижно, какъ бы вЪсъ всего шЪла соеди- 
нялся въ сей шозкЪ. Въ правильномъ пЁ- 
лЪ, какъ шо въ совершенно кругломъ яд- 
рЪ или шарЪ, Ценпръ-шяжесши непгрудно 
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опред$лиить, ибо находишся въ Ценитр% 
сего шара, но въ шакомъ неправильномъ 
и многосложномъ шфлЪ, каковъ Корабль, 
или другое Судно, Пентръ-шяжесши не 
иначе опредзленъ и ошысканъ бышь мо- 
жешъ, какъ помош1ю глубокихъ машема- 
шическихъ вычислений. Ошъ мфсша сего 
Ценптра, и оть взаимнаго разсшоян!я съ 
шочкою, называемою Мета-ценитромъ, про- 
исходитъ Остойчивосшь или Валкость Су- 
дна (см. Осшойчивосшь и Меша-ценшръ). 


Ч. 


ЧлднЕелЬ-веЕЛЬсы, имя сущ. муж. — 
смоптгри Бархоутть. 

Чднельсы или Русленя, имя сущ. 
муж.—Доски придфлываемыя горизоншаль- 
но у Бортовь Судна, прошивъ каждой Мач- 
пты шакъ, чтобы можно пом сшить впере- 
ди центра Мачшы по одному Юферсу. 
Длину Чанельсовъ располагаюпть по числу 
Юферсовъ, а Ширину досшашозную, чтобы 
Ваншамъ дапть надлежащее направлен1е 
ошъ Мачшы, и чшобы они находились 
отъ Поручней Шканечныхъ Септшоровъ , 
по крайнфй мЪрЪ на б дюиймовъ. 

ЧЕРТЕНЕНОКЪ, Имя сущ. муж. — Въ 
множесшвенномъ Чершеняпта, на рёчныхъ 
Судахъ два бруса, служашие къ скр$иле- 
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ню досокъ, прид$лываемыхъ къ нижнему 
концу Руля. см. се слово. 

Чиксы, имя сущ. жен. — Смошри 
Гальюнъ. 


1. 


Шестдкъ, имя сущ. муж. — Конопаш» 
чики итакъ называюшъ собранные вм сш 
ихъ инсшрументь, коихъ шесть, а имен- 
но: Шапаръ, Шпикарь, Дорожникъ , и шри 
разныхъ родовъ Конопашки. См инсшру- 
меншьт даюшьъ каждому Конопашчику, ко- 
порой носишь ихъ съ собою на рабошу, 
и для поклажи оныхъ имзешьъ у себя па- 
русинный или кожаный мВшокъ, называ- 
емый Киса. 

Шитикъ, имя суш .муж.— Судно, быв- 
шее прежде въ употреблен1и въ Камчаш- 
кф; мы можемъ судишь о посшроен1и Ши- 
итиковъ изъ слЗдующаго оцисан!я, взяптаго 
въ ежемфсячныхъ сочинен1яхъ кошорые 
были издаваемь: оть Академ!и съ 1754 года: 
Козакъ Василлй Стадухинъ, посыланный 
для развфдыван!я осшрововъ и р$къ Вам- 
чашскихъ, [юля опть 28-го дня, 1712 года, изъ 
Нижняго-Колымскаго зимовья писалъ, что 
онъ Сшадухинъ съ двадцатью двумя чело- 
взками ходя по морю видфлъ шолько по 
 восшочную спторону рёки Колымы прошя- 
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нувшейся съ машерой земли въ море носъ, 
и кругъ онаго ледъ не проходимой, а вда- 
ли незначилось никакого осшрова. Жесшо- 
кою морскою погодою ошнесло ихъ назадъ, 
при чемъ они едва спасли живошъ свой, 
пошому чшо Судно у нихъ по шамошне- 
му обыкновен1ю постпроено худо, а снасшь- 
ми снабжено было еще хуже. Въ шо вре- 
мя уже неходили по морю Кочами (см. с1е 
слово), но вм$ сто оныхъ въ упошреблени 
были шак!я Суда, у кошорыхъ доски ре- 
мнями сшивали, и пошому прозваны Ши- 
шиками; ихъ дфлаюпгь съ Палубою, Пло- 
скодонныя, Длиною по пяши, Шириною по. 
двз сажени. ВмЪсшо Конопаши упошре- 
бляюшъ мохъ, а ходяпъ они обыкновенно 
по рькамъ, и ошь р8ки до р8ки моремъ 
подл$ берегу. Парусы на нихъ ровдужные, 
вмЪспто Канашовъ ремни лосинные, якори 
деревянные съ навязаннымъ каменьемъ.“— 
По сему описан1ю не должно удивляться, 
чшо Стадухинъ съ шаковымъ Судномъ не 
могъь привесши въ исполнен!е данной ему 
инструкции. 

ШкдАнцы, имя суш. муж. — Смошри 
Кваршеръ-Декъ. 

ШкаАфФуть, имя сущ. муж. — Смошри 
Бакъ. 
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Шлюпъ, имя сущ. муж.— Судно: весь. 
ма Округлое, Носъ имЪетьъ пузасптый; под- 
нимаепть обыкновенно ошъ двашцапти до 
ста Ласшовъ, иногда вооружено н3сколь- 
кими Пушками, Мачша одна съ большимъ 
Парусомъ, съ Гафелемъ и Гикомъ, на по- 
доб1е Гроша на Бригантинахъ; надъ симъ 
Парусомъ, Тонсель. Бушприпьъ н$%сколько 
приподнять и весьма длиненъ, съ шре- 
мя и зетырмя Стакселями. Ощъ такова- 
го вооружен1я , Суда си удобно выигры- 
ваюпть вЪшръ и поворачиваюшь Оверше. 
птагъ. Оптъ одного шокмо положеная Руля 
подъ виръ на Боршъ, Судно осшановин:- 
ся шошичасъ прошивъ вЪшра ‚и Гикъ, ко- 
шорый ходить по жел$зному Погону, самъ 
собою ошъ забфжавшаго съ Носу вфшра 
перекидываештся на другую сшорону; дол- 
жно шокмо подержать передний Стшаксель, 
чнобъ Судно уклонилось опть вЪтра- Въ 
бейдевиндъ, 1ПШлюпы не имъюшъ ш%хь 
удобсшвъ, ибо большой Парусъ находя- 
ш1йся на одной сторон$ ‚, и превелик!е 
Сшаксели остаются безполезны. Идучи 
на фордевиндъ вм3спо сего Паруса под- 
ниманутъ другой чешвероугольный , надъ 
кошорымъ стшавяшъ еще Топсель. 

ШлюпкА, имя сущ. жен. — Гребное 
Судно упошребляемое для перефзда. При 
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каждомъ военномъ КораблЪ по чешыре 
Гребныхъ Судна, а именно: одинъ Бар-. 
каз, одинъ Кашеръ, и дв Шлюпки, изъ 
коптпорыхъ одна десяши, а другая осьми 
весельная. Первая назначена для Капиша- 
на, и потому называема Капитшанскою 
Шлюпкою; Барказъ, самое большое Суд- 
но, служиптъ для большихъ шяжесшей, 
какъ напримЁръ: для завоза Верповъ, 
для привоза Бочекъ съ водою им проч. 
Катеръ и осьми весельную Шлюнку, упо- 
требляючиъ для разъфзда офицеровъ ‚ для 
Буксирован1я, для привоза на Корабль или 
отвоза съ онаго различныхъ вещей и проч. 
Во время похода Гребныя Суда поднима- 
юшъь на Росшерь, и по прибыпийи къ Пор- 
шу или при вспгрьшившейся ношребносяни, 
спускаюлть на воду. 

ШнеЕкА, имя сущ. жен. — Лодка упо- 
пгребляемая для рыбныхъ промысловъ, ошъ 
Города Архангельска и Колы; поднимаешъ 
Груза около сша пяшидесяши пудъ. Наз- 
ван1е сле весьма сшаринное, какъ можно 
видЪшь изъ древнихъ Россйскихъ повЗ- 
сшвован1й и между прочимъ въ шакъ на- 
зываемомъ Парсшвенномъ Лзшописц$ ска- 
зано: „ого же лЪша .(оть Созданйя мира 
„6647, а ошь Рождесшва Хрисшова 1158) 
„приходили Свейскай Князь съ Бискупомъ 
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„своимъ въ 90 Шнекахъ на госши Нового- 
„родскле, м уже изъ заморля шли съ вели- 
„кимъ богашсшвомъ въ пяши лодляхъ, и 
‚„бишася много, и не усыЪша ни чшо же 
„Новогородцамъ, и ошлучиша у нихъ шри 
„Шнеки, а избиша у нихъ сшо пяптдесять.е 

Шплнгоуты, имя сущ. муж.—смош- 
ри Наборъ и Фушоксы. 

Шоигдтъ, имя сущ. муж. — Дыры, 
проверченныя въ нёкошоромъ разстоянш 
одна ошъ другой сквозь Вашеръ-вельсы и 
Сш$ны Судна, для сшока воды случайно 
на Налубахъ бывающей; внушрь Шпига- 
птовъ всшавляюпшь свинцовыя трубки для 
ого чшобъ вода удобнфе могла сшекашь 
и не производила гнилоспти. 

Шпигель, имя сущ. муж.—Кормовая 
часшь, заключающаяся между Фашенъ-пи- 
сами и Нодзоромъ, когда она плоская. На 
военныхъ Корабляхъ, Транцы, составляю- 
не с1ю часшь, обыкновенно имфюшьъ по- 
гибь, чрезь что Корма получаешъ н$8ко- 
торую округлосшь; мног1я купеческя Су- 
да тшаковымъ же образомъ посшроены. У 
малыхъ Судовъ, какъ шо Барказовъ, Шлю- 
покъ и проч., часть (я забираемая прос- 
то прямыми досками, и плоскостию своею 
подобна зеркалу, ошь чего и назван1е по- 
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лучила, для различ1я съ вышеупомянушы- 
ми ВКормами. 

Шпиль, имя суш. муж. — Шпиль на 
военномъ СуднВ служишъ для подняпия 
Якорей, а иногда и другихъ шяжесшей. Шпи- 
ли дВлаюшъь одинаковыя и двойныя; оди- 
наковыя помфшаюлть на Суда, не имъюп!я 
Квартеръ-дека и Форкасшеля; двойныя, 
на Корабли ш Фрегашы; Шпили сосшав- 
лены изъ многихъ брусьевъ соединенныхъ. 
Болшами; главная ихъ часшь Баррель (см. 
с1е слово), на вершину онаго накладываюлть 
пакъ нязываемую Шляпу, она сдЗлана изъ 
нЪсколькихъ Брусьевъ, круглая, съ ошвер- 
спиями на сшоронахъ для вкладыван1я Вым- 
бовокъ (см. с1е слово). Шляпа на верхнемъ 
ШоиялЪ$ ошличена названйемъ Дромгедъ, 
на нижнемъ Шпил$ верхнюю шляпу назые- 
ваютъ 'Триндельгедъ, нижнюю, къ кошо- 
рой прикрёиляюшьъ Палы, Палгедъ. Под- 
няппемъ Якоря, Канащъ, къ кошорому онъ 
прикрфяленъ, обвертываешся около при- 
д%ланныхъ къ Баррелю Вельпсовъ (см. с1е 
слово). Дабы Шпиль находился въ над- 
лежащемъ положении, Баррель ушверж- 
дающь въ Декахъ между шолсшыми дос- 
ками называемыми Пяршнарсъ; при ниж- 
немъ концЪ Барреля придланъ жел$з- 
ный Шшыръ или Шпиндель ‚ кошорый 
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обращаешся въ желЪзномъ же гнЪздЪ, назы- 
ваемомъ Горшокъ, ушвержденномъ въ Вар- 
линс%, называемомъ Стаепсъ. Чершежъ ог. 
Четы- 
рехъ угольная дыра или гн$здо на подо@ще 
усфченной пирамиды. Таковыя дыры дБла- 
юшъ вокругь Шпилевой Шляпы или Дром- 





Шииль-гдтъ, имя сущ. муж. 


геда, м на Брашпиляхъ, для вкладыван!я 
Вымбовокъ, номош1ю кошорыхъ вершашъ 
Штиль ‚ когда поднимающь „Якорь или 
другя шягосши. 

Шплунтъ, имя сущ. муж. — Глубокая 
вырфзка или жолобъ, прошянушый вдоль 
края какой нибудь Шшуки для впущен!я 
концовъЪ многихъ досокъ, ушверждаемыхь 
въ сей ШтшукЪ. Глубина жолоба равна тшол- 
щинЪ доски, шакъ чшо когда конецъ оной 
впущенъ въ жолобъ, шогда поверхносшь 
доски будешъ въ ровень или подъ лицо съ 
верхнею гранью Штуки. Такимъ образомъ 
концы Поясовъ наружной обшивки впу- 
скающъь въ Шпуншы Сшема и Сшарнъ- 
посша нижния кромки крайнихъ досокъ къ 
Килю, впускающъ въ Шпуншы Виля. 

Штейфъ, имя прил. — Слово введен- 
ное въ нашъ Морской языкъ для озна- 
чен1я въ Корабл качесшва Осхшойчиво- 
сти, и прошивнахо шому , которое назы- 
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ваюпть Ранкъ или Валкосшь. Хошя с1и два 
иностранныя слова у насъ и нын% упо- 
шребляемьт, но для выражен1я шаковыхъ 
важныхъ и нужныхъ Морскому Офицеру 
поняпий ‚ каковыя заключающся въ ум- 
сшвован1и о качесшвахъ Корабля, при- 
сшойнЪфе упошреблять слова Руек!я. 

ШтирБоОРДЪ, имя сущ. муж. — Лфвая 
сшорона Судна, когда стоя на ономъ смо- 
шримъ на Носъ. | 

Штукд, имя сущ. жен. — Дерево пр!- 
угоптовленное къ упошреблен1ю въ посшро- 
ен1е Судна, вообще называюшь Шшукою, 
а когда оно упоптреблено для какой либо 
часити или члена, шогда присовокупляюшь 
назван!е сихъ часшей или членовъ и го- 
воряптъ: Килевая Штука, Кильсоновая 
Штука; Флоршимберсовая Шшука, Бим- 
совая Шшука и проч. 

Штуртъ, имя сущ. муж. — Два дере- 
вянныя колеса и Валъ, вершяцийся помо- 
ш1ю сихъ колесъ; Ийпуръ поставленъ на 
Шканцахь и служишь къ обращен1ю Ру- 
ля въ правую и въ лЬвую сшорону, по- 
средсшвомъ проходящаго чрезъ н$сколько 
Блоковъ и навивающагося на Валь Шшуръ 
Троса, шли веревки, присоединенной къ 
концу бруса (Румпеля) вложеннаго въ вер- 
шину Руля. Штуръ умножаешьъ силу чело- 
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вфка правящаго Рулемъ; она увеличиваеш- 
ся въ столько разъ сколько радлусъ коле- 
са больше рад1уса Вала, м сколько длина 
Румнеля превосходишъ половину ширины 
Руля. см. Руль. Чершежъ 18-й 

ШтуръЪ-вАЛъ, имя сущ. муж. — Дере- 
вянный цилиндръ или Валъ въ Шшпуръ$. 

ПШ хЕРБОТЪ, ИМЯ Сущ. муж. — По ис- 
порченному выговариван!1ю Шербоптъ, со- 
спавленное изъ словъ Шхеры и Бошъ, пю 
есть Судно или Бошьъ, построенный ша- 
кимъ образомъ, чшобъ неглубоко сидЗлъ 
въ водЪ, и удобенъ быль для плаван1я въ 
Шхерахъ. 


Ютъ, имя сущ. муж. — Помосптъ, или 
Палуба въ Кормовой часши Кораблей, въ 
нзкошорой высот надъ Кваршеръ-декомъ. 
Лодъ Юшщшомъ сд$ланы Каюты для Капиша- 
на, Командира Судна. 

ЮФхЕРСЫы или ЮнфеЕРА, имя сущ. мух, 
Служашь къ посшавлен!ю, держан!ю и на- 
шягиван1ю Ваншъ, вышочены изъ дере- 
ва, плоск1е, кругообразные ‚, опть б-ши до 
17-Шм дюЮЙмовЪ ВЪ д1амегар%, вдЪланы въ на- 
ружную кромку Русленя; въ каждомъ Юфер- 
сЪ но шри небольшихъ ошверспия , зрезъ 


17 


копорыя проходяшъ Талрепы для нашя- 
гиван1я Ваншовъ. см. чершежъ 8. 


я. 


Якорь, имя сущ. муж.—Служить къ 
удерживан1ю Судна на одномъ мЪешЪ, же- 
лъзный , сосшавленъ изъ шрехъ главныхъ 
частей, Верещена, Лапъ, и Анкеръ-шипока. 
Верешено, пошребной длины жел$зный 
брусъ, къ одному концу коего прид$ланы 
Лапы, а къ другому Анкеръ-шшокъ, верши- 
кально къ плоскосшми Лапъ. Якоря разли- 
чные въ величинЪ, въ упошреблен1и и по 
назван!ю, а именно: Бухшъ, Плехиаъ, Даг- 
лисъ, Той или запасный Якорь, большой 
Верпъ или Сшопъ-Анкеръ и малый Верпъ. 
Бухшь самый болышой Якорь, бросающь 
только въ шакихъ случаяхъ когда съ про- 
чихъ Якорей дрейфуешь; Плехиъ м Даг- 
лисъ упошребляемы для обыкновеннаго 
сшоян!я на ЯкорЪ; Той, какъ запасны и, ког- 
да другихъ уже лишились или когда дол- 
жно положишь трепий Якорь; большой 
Верпь для сшоян1я въ р$ёкахь, малый 
Верпъ легки Якорь, въ разныхъ случаяхъ 
какъ на примфръ: для удержаная Судна_ 
ошъ рысканья изъ сшороны въ сшорону и 
проч. 
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Ялъ, имя сущ. муж. — Гребное Судно 
о двухъ или чешырехъ веслахъ, служишь 
для перевоза людей, и пошребносшей ка- 
к1я въ оный по величин помфсшишь мож. 
но. 

Яхтл, имя сущ. жен. — Судно упо- 
шребляемое для переззда Государей изна- 
шныхъ особъ, изъ одного приморскаго м\3с- 
пта въ другое. Главное намфрен1е съ ка- 
кимъ сшрояшъ Яхшы сосшоишь въ шомъ, 
чтобъ Вооружен1емъ, Оснасшкою им каче- 
сшвами своими подобны были Фрегату, 
но внушри имЪли расположенле удобное 
для покойнаго и пряшнаго помщен1я 
пушелтесшвующихъ, для чего на Яхмтахъ 
дъЪлаюпть много разныхъ кающьъ, которыя 
сообразно назначен1ю украшаюшьъ луч- 
шимъ образомъ; посшрсенныя для Госу- 
ДАРЯ Обыкновено называющъ придворны- 
ми Яхшами для ошличеня ошъ принадле- 
жащихъ часшнымъ людямъ. 
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